Wykorzystanie istniejacej infrastruktury
kolejowej w miejskim transporcie
zbiorowym
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Wariantowanie Inwestyciji:

Wariant | — jako alternatywa dla Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju

Wariant Il - joko uzupetnienie Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju




Projektowany przebieg SST




Proponowany przebieg linii SKM i SST




Proponowany przebieg linii SKM i SST




Proponowany przebieg linii SKM




Proponowany przebieg linii SKM
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Niezbedne inwestycje w infrastrukiure

Budowa tgcznicy na
Osiedle w Policach




Niezbedne inwestycje w infrastrukiure

Modernizacja drugiego
toru od Polic do Dworca
Niebuszewo




Niezbedne inwestycje w infrastrukiure
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Modernizacja torowiska
od Niebuszewa

do Turzyna
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Niezbedne inwestycje w infrastrukiure
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Niezbedne inwestycje w infrastrukiure
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Budowa tgcznicy na
Osiedle Stoneczne %{1)



Niezbedne inwestycje w infrastrukiure

Przebudowa stacji
Szczecin Zdroje (W2)




Niezbedne inwestycje w infrastrukiure
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Budowa przystanku
Przy SPNT

Budowa przystanku
Przy Cmentarzu Centralnym

Przebudowa istniejgcych
| przystankow 1




tgcznica do Polic (W1 i W2)

kacznica dtugosci ok. 1200m ze stacjg czotowg o
dwoch krawedziach peronowych




tgcznica na osiedle Stoneczne (W1)
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tacznica diugosci ok. 1700m ze stacjg czotowg o
dwoch krawedziach peronowych
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Przebudowa stacji Szczecin Zdroje (W2)

ykonanle QZ 3 prze5|adkowego pomledzy SKM S
i komunikacjg autobusowg




Koordynacja z innymi inwestycjami

Przebudowa ukfadu komunikacyjnego przy Dworcu Gtéwnym
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Koordynacja z innymi inwestycjami

Przebudowa torowiska tramwajowego przy Dworcu Niebuszewo
| przeniesienie petli autobusowej z ul. Kotataja
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Koordynacja z innymi inwestycjami
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Koordynacja z innymi inwestycjami

Obwodnica Srédmiejska.




ORGANIZACIJA TRANSPORTU
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Funkcjonowanie Wariant 1:
- Powotanie wlasnego przewoznika

- Wylonienie przewoznika w formie przetargu

Fot. UM Stotecznego Warszawy Fot. Newag S.A.




Funkcjonowanie Wariant 2:

Organizacja przewozow na bazie obecnego
przewoznika

Fot. UM Stotecznego Warszawy Fot. Newag S.A.




Zapotrzebowanie:

Wariant 1

-12szt. Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych
(10 do ruchu liniowego + 2 rezerwa)

Wariant 2
- obecny tabor m.in. 12szt. SA136
- ok. 15 szt. Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych




Koszt:

ok. 14,0 min zt (netto) za 1 EZT 3-czitonowy
ok. 16,0 min zt (netto) za 1 EZT 4-czitonowy

Wariant 1: 170 - 192 min z
Wariant 2: 210 - 240 min zt

Fot. UM Stotecznego Warszawy Fot. Newag S.A.




CO ZYSKUJEMY?




Sprawny srodek transportu o duzej pojemnosci

-SKM nie stoi w korku

-Komfort podrozy - wiecej pasazerow moze byc
przewieziona na miejscach siedzacych

-Przewiezienie roweru nie stanowi problemu

-W odroznieniu od SST otrzymujemy alternatywny
korytarz transportowy pomiedzy prawo- i lewobrzezem
-Wariant 2 tworzy szkielet zintegrowanego transportu w

Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
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Czasy przejazdu
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Czasy przejazdu - Police
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Czasy przejazdu - os. Stoneczne
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Czasy przejazdu - Skolwin
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Wspolny bilet aglomeracyjny

Infegracja taryfowa obejmujqgca:

-Komunikacje miejskq organizowanq przez ZDiTM
-Komunikacje kolejowqg

-Komunikacje miejskg na terenie Stargardu Szczecinskiego
-Pozostatych przewoznikéw m.in. PKS (komunikacja

podmiejska do Gryfina, Dobrej)

Podstawa dziatania: Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o Publicznym Transporcie

Zbiorowym



Wspolny bilet aglomeracyjny

Korzysci:

- Przejrzystos¢ systemu transportowego na obszarze SOM
- Wzrost ilos¢ pasazerow

- Wzrost wpltywu ze sprzedazy biletow dla wszystkich
przewoznikow

- Spadek ruchu pojazdow indywidualnych



Wspolny bilet aglomeracyjny

Obecnie funkcjonujace systemy zintegrowanych biletéw:

- ITM Warszawa (kolej, SKM, metro, tramwaje, autobusy)

- BiT City (komunikacja miejska w Toruniu i Bydgoszczy oraz kolej
pomiedzy tymi miastami)

- Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (SKM
Trojmiasto, komunikacja miejska Gdanska, Gdyni, Sopotu, Rumii,

Redy, Wejherowa)

Planowane:

- Aglomeracja Wroctawska — podpisane porozumienie 26
jednostek samorzgdu terytorialnego w sprawie utworzenia

zinfegrowanego systemu fransportu publicznego



Wspolny bilet aglomeracyjny

Obecnie funkcjonujace systemy zintegrowanych biletow:

Zwigzek Transportowy Belin - Brandenburgia VBB

» 43 Regionalne linie kolejowe

* 16 Linii S-Bahn Berlin

* 9 Linii berlinskiego metra

* 41 Linii tramwajowych (26 Berlin, 15 Brandenburgia)

* 949 Linii autobusowych (204 Berlin, 745 Brandenburgia)
» 2 Linie trolejbusowe (Brandenburgia)

» 7 Linii promowych (6 Berlin, 1 Brandenburgia)

» Wszystkie linie ZDiTM Szczecin

Obszar dziatania obejmuje obszar zamieszkaty prze 6min ludzi
Przewozi rocznie 1,25 mld pasazerow



Mozliwosci finansowania

Fundusze Unijne na lata 2014-2020

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowiska
Dziatanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowego
Dziatanie 7.3 Transport Miejski w obszarach Metropolitarnych.

Regionalny Program Operacyjny

Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Dziatanie 6.4. ,Zintegrowany system transportu publicznego na obszarze
metropolitalnym”




Mozliwosci finansowania

. Wartosc
Projektu .
projektu

Kwota
dofinansowania

Beneficjenci

Opis projektu

7.3 Transport Miejski w obszarach Metropolitarnych.

POIiS 7.3-7 Zintegrowany System
Transportu Zbiorowego w aglomeracji

krakowskiej 253,25mln zt

151,43mln zt

PKP PLK S.A.

Przewozy Regionalne Sp. Z o.0.

Matopolski Zaktad Przewozéw
Regionalnych
Gmina Wieliczka

- modernizacja dworca Krakéw Gtéwny

- modernizacja linii kolejowej

- budowa weztéw przesiadkowych

- budowa parkingéw P&R

- (monitoring/dystrybucja biletéw/ informacja dla
podrdznych).

POIiS 7.3-18 Szybka Kolej Metropolitalna
w bydgosko-torunskim Obszarze
metropolitalnym BiTCity oraz integracja
systemdw transportu miejskiego

952,62 min zt

509,90 min zt

Samorzad Wojewddztwa
Kujawsko- Pomorskiego
Miasto Torun

Miasto Bydgoszcz
Miasto Solec Kujawski
PKP S.A.

PKP PLK S.A.

- Modernizacja linii tramwajowej w Toruniu,

- Modernizacja weztéw przesiadkowych,

- Odbudowa linii dwutorowej 353 wraz z
infrastruktura,

- Budowa linii tramwajowej do Fordonu w Bydgoszczy
wraz z weztem przesiadkowym

- Budowa potaczenia kolejowego na Lotnisko w
Bydgoszczy

- Przebudowa i rozbudowa dworca kolejowego oraz
infrastruktury okotodworcowej w Solcu Kujawskim,
- Zakupy taboru tramwajowego i kolejowych, w tym
EZT dedykowanych na potaczenie Torun Wschodni -
Bydgoszcz Gtéwna,

- Urzadzenia i systemy zapewniajgce integracje
srodkéw transportu w aglomeracji.

POIiS 7.3-19 Budowa systemu

L . L 403,10 min zt
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej - etap |

193,36 min zt

tédzka Kolej Aglomeracyjna
Sp. z o0.0.

- zakup 20 szt Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych

Dziatanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowego

POIiS 7.1-44 Pomorska Kolej
Metropolitalna Etap |

N . - 892,50
— rewitalizacja ,Kolei Kokoszkowskiej”.

Faza Il —realizacja przedsiewziecia

596,62

Pomorska Kolej
Metropolitalna S.A.

- Modernizacja istniejgcej i budowa nowej linii
kolejowej (SKM 2) w Tréjmiescie




Harmonogram finansowy

Infrastruktura:
150min zi dofinansowanie 70% - 105 min z}
(dofinansowanie 85% - 127,5 min zt)

Tabor:

Miasto Szczecin:
Police:
PKP PLK:

wariantl 170 min zi
Miasto Szczecin:

Miasto Szczecin:
wariant 2 210 min zi

Miasto Szczecin:
Urzad Marszatkowski:

Miasto Szczecin:
Urzad Marszatkowski:

2014: 7,5min zi; 2015: 7,5min
2014: 5,25min zt; 2015: 5,25min
2014: 7,25min zt; 2015: 7,25min

dofinansowanie 50% - 85min zt
2014: 42,5min zt; 2015: 42,5min

dofinansowanie 70% - 119min zi
2014: 25,5min zt; 2015: 25,5min

dofinansowanie 50% - 105min zt
2014: 26,25min zt; 2015: 26,25min
2014: 26,25min zt; 2015: 26,25min

dofinansowanie 70% - 147min zt
2014: 15,75min zi; 2015: 15,75min
2014: 15,75min zi; 2015: 15,75min
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