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Cele realizacji inwestycji

Cel ogolny:

* Potgczenie systemu transportowego m. Szczecina z europejskim i polskim uktadem
autostrad (A11, A20 i A6) i drog ekspresowych (S3 i S6) oraz zwiekszenie
dostepnosci transportowej terendw przygranicznych.

Cele szczegobtowe:

» Stworzenie nowego korytarza transportowego pozwalajgcego na wyprowadzenie
poza miasto ruchu tranzytowego z przejs¢ granicznych i wyeliminowanie transportu
materiatow niebezpiecznych przez miasto Szczecin,

* Usprawnienie uktadu komunikacyjnego miasta Szczecina i przygranicznych
obszaréw wojewodztwa zlokalizowanych na terenach gmin Kotbaskowo, Dobra,
Police, utatwienie dojazdu do Szczecina z miejscowosci Nowe Warpno, Police,
Goleniow

* Poprawa dostepnosci transportowej terendw zlokalizowanych pomiedzy autostradg
A6, granicg polsko-niemieckg, granicami administracyjnymi miasta Szczecina
i Zalewem Szczecinskim oraz stref gospodarczych gmin Kotbaskowo, Dobra, Police
i Golenidw w celu aktywizacji gospodarczej

» Skrocenie czasu dojazdu do portu lotniczego Szczecin - Goleniéw

* Poprawa stanu sSrodowiska w miesScie Szczecinie (ograniczenie emisji
zanieczyszczen | zmniejszenie natezenia hatasu powodowanego ruchem
tranzytowym przez miasto)




Przebieg projektowanej trasy
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Zafozenia projektowe

Dtugos¢ projektowanego Zachodniego Obejscia Szczecina od wezia
Kotbaskowo do wezta Golenidéw wynosi okoto 51 km.

Przewiduje sie nastepujace parametry techniczne projektowanej trasy:
— klasa drogi: S (droga ekspresowa),

— predkosc¢ projektowa: Vp = 100 km/h,

— nosnos¢ nawierzchni: 115 kN/os.

Przekrdj poprzeczny docelowo przyjmuje sie jako dwujezdniowy (2 x 7,00 m)
Zz pasami awaryjnego postoju (2 x 2,50 m) oraz poboczami gruntowymi (2 x 0,75 m),
z pasem dzielgcym jezdnie o szerokosci minimalnej 5,00 m (w tym dwie opaskKi
bitumiczne po 0,50 m).

Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajgcych bedzie mozliwa
do okreslenia na etapie projektu realizacyjnego. Rezerwe terenu, ktora pozostanie
po wybudowaniu drogi, nalezy — z uwagi na ucigzliwos¢ drogi — wykorzystac jako
pas ochrony czynnej przed hatasem i zanieczyszczeniami. Ze wzgledu na silng
urbanizacje terendw wzdtuz trasy nalezy dopusci¢ w ramach linii rozgraniczajgcych
realizacje drog wspomagajgcych obstugujgcych obszary przylegte. Przewiduje sie
rowniez, zgodnie z zaleceniami przyrodniczo-ekologicznymi, budowe przejsc
dla zwierzat oraz przejazdow gospodarczych zapewniajgcych wtasciwg obstuge
terendw przecietych projektowang droga.

Dostepnosc¢ do projektowanej trasy bedzie mozliwa wytgcznie za posrednictwem
planowanych bezkolizyjnych weztéw drogowych.




Prezentacja wariantow przebiegu trasy wedfug STES Il
Wariant
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Prezentacja wariantéw przebiegu trasy wedfug STES I
Wananty A-B
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Prezentacja wariantéw przebiegu trasy wedfug STES I
Wananty A-C
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Wezef zespolony WZ-1 Kotbaskowo




Wezel WB-2 Bedargowo
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Gmina Dobra
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Wezet WB-5 Tanowo — wariant B-C
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Wezelt WB-7 Modrzewie




Wezet WA-8 Goleniow




Miejsca krytyczne — Bartoszewo




Miejsca krytyczne — Tanowo




Miejsca krytyczne — Police

POLICE KANALY
PLH 320015



Miejsca krytyczne — stata przeprawa przez Odre

Most wysokowodny
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pas rozdziatu
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podbudowa zasadnicza-AC22P-gr.-16-cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie gr. 22 cm

warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem

gr. 20cm, 0 Rm=25MPa (/%)
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pochylenie skarpy przy wysokosci nasypu heZm - 13
pochylenie skarpy przy wysokoSci nasypu 2m<h<8m - 115




Przekroj charakterystyczny — most wysokowodny

PRZEKROJ POPRZECZNY MOSTU WYSOKOWODNEGO
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Przkeroj charakterystyczny — tunel drazony

Tunel drgzony
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Przkerdj charakterystyczny — tunel zatapiany

PRZEKROJ TUNELU ZATAPIANEGO
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Elementy ochrony srodowiska

Przewidziano wykonanie 6 gornych przejs¢ dla duzych zwierzat
oraz 44 przejscia dolne

PRZEPUSTY O KONSTRUKCJI SKRZYNKOWEJ PREFABRYKOWANEJ

PRZEKROJ POPRZECZNY
1:100
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Prognoza i analizy ruchu

Potoki ruchu wokot Szczecina w roku 2007




Prognoza i analizy ruchu
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Potoki ruchu wokot Szczecina w roku 2020 — wariant WO



Prognoza i analizy ruchu

Potoki ruchu wokot Szczecina w roku 2040 — wariant WO



Prognoza i analizy ruchu
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Potoki ruchu wokot Szczecina w roku 2020 — wariant WA



Prognoza i analizy ruchu

Potoki ruchu wokot Szczecina w roku 2040 — wariant WA



Koszty przygotowania i realizacji

Most 4 186 380 998,16
Tunel drgzony 51,594 km 4072212 784,63
Tunel zatapiany 3 868 407 140,06
Most 4 233 533 903,27
Tunel drgzony 51,729 km 4 195 584 590,38
Tunel zatapiany 3 865 186 430,08
Most 4334418 271,69
Tunel drgzony 50,658 km 4 262 344 745,18

Tunel zatapiany 3921 806 813,84




Podsumowanie i wnioski

* projektowana trasa w kazdym wariancie przebiega przez tereny chronione na podstawie przepisow
dotyczacych ochrony srodowiska, w kazdym przypadku droga bedzie wywiera¢ wptyw na srodowisko, ale
zaden z wariantow nie bedzie w sposob istotny negatywnie oddziatywa¢ na srodowisko. Pod wzgledem
srodowiskowym najkorzystniej oceniany jest wariant B

* Pod wzgledem spotecznym (kolizja z istniejgcg i planowang zabudowg, wykorzystanie nieuzytkéw)
najkorzystniejszym wariantem jest wariant A

* PrzejScie przez rz. Odre proponowany wariant — tunel drgzony, ze wzgledu na

— najmniejszg ingerencje w srodowisko w trakcie budowy tunelu (tunel zatapiany -gteboki wykop w poprzek
rz. Odry, i na brzegu rzeki, zanieczyszczenie wody podczas wykonywania wykopu, ingerencja w chronione
siedliska obszaru Natura 2000 Zalew Szczecinski, koniecznos¢ utylizacji osadéw dennych z rzeki Odry,
wiekszy zakres robot ziemnych na terenie obszaru Natura 200 Puszcza Goleniowska,

— brak utrudnien i koniecznosci zamykania zeglugi na torze wodnym w trakcie budowy

— ze wzgledu na oceny architektéw krajobrazu most wysokowodny traktowany jest jako element zaburzajgcy
krajobraz, W opinii organizacji ekologicznych most stanowitby zagrozenie dla migrujgcych ptakow

— pod wzgledem technologicznym, kazdy z wariantéw jest porownywalny i wymaga takiego samego czasu
realizacji (okoto 4 lat)

— pod wzgledem ekonomicznym, najtanszy jest tunel zatapiany, najdrozszy — most wysokowodny, koszty
utrzymania tunelu sg wyzsze niz koszty utrzymania mostu

* Pod wzgledem ekonomicznym (po odrzuceniu wariantu z tunelem zatapianym) najkorzystniejszym
wariantem jest wariant A




3 wzgledu na porownywalne oddziatywanie wszystkich wariantéw lokalizaC%¥J™
na srodowisko naturalne, najmniejsze oddziatywanie na sSrodowisko w strefie
przejscia przez rzeke Odre, ilos¢ potencjalnych konfliktow spotecznych,
wynikajacych z przewidywanych wyburzen i podziatu gruntoéw, opinie samorzadow
uwzgledniajgce wydane decyzje o warunkach zabudowy oraz po uwzglednieniu
kosztow budowy na obecnym etapie opracowania jako najkorzystniejszy proponuje
sie uznac

wariant A z przejsciem przez Odre
w postaci tunelu drgzonego.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Szczecinie 3 listopada 2011 roku wydat decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pn:
,Budowa zachodniego drogowego obejscia miasta
Szczecina®




Planowany odcinek drogi do chwili obecnej nie posiada nadanej kategorii. Majac na uwadze zadania
funkcjonalne oraz zatozenia projektowe planowana droga spetnia kryteria dla drég krajowych. Zgodnie z art. 5
ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych do drég krajowych zalicza sie m. in.:

Autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggach do czasu wybudowania autostrad i drog
ekspresowych.

Drogi miedzynarodowe
Drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spojnosc sieci drog krajowych.
Drogi stanowigce ciggi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich.

Drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych.

Zgodnie z zatozeniami projektowymi Zachodnie Drogowe Obejscia Miasta Szczecina bedzie drogg klasy S.
Zapewni ono spojnosc¢ sieci drog krajowych w tej czesci wojewodztwa oraz umozliwi powigzanie miasta oraz
potnocno — zachodniego obszaru regionu z niemieckg czescig Euroregionu Pomerania, usprawni ruch
drogowy aglomeracji szczecinskiej, poprzez wyprowadzenie poza jej granice krajowego i miedzynarodowego
ruchu tranzytowego oraz umozliwi aktywizacje gospodarczg terendéw lezacych na zachdod i pétnhoc od miasta
Szczecina.




Prezentacja wariantow przebiegu trasy wedfug STES Il
Wariant A (preferowany)
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