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State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Istniejgce potaczenie wysp Uznam i Wolin

Na dzien dzisiejszy komunikacje drogowa i pieszg pomiedzy wyspami Uznam i Wolin utrzymujg promy samochodowo - osobowe kursujgce
na dwdch przeprawach:
e przeprawa ,Warszéw” — dostepna gtéwnie dla mieszkaricéw Swinoujécia (w weekendy oraz w godzinach nocnych dostepna jest dla
wszystkich), obstugiwana przez 4 promy typu ,,Bielik” ; pojemnosé: ok. 520 osdb i 33 sam. osobowe; pojemnos¢ BRT — 773 tony.
Sredni dobowy ruch wynosi: 3300 pojazdéw.
* przeprawa ,Karsibér” — dostepna dla wszystkich, obstugiwana przez 4 wyeksploatowane promy typu ,,Karsibér” zbudowane w latach
1977 — 1978; pojemnos$é: ok. 65 samochoddw osobowych, 240 oséb; pojemnosé BRT — 1441 ton.
Sredni dobowy ruch wynosi: 2900 pojazdéw.
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State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Cel budowy statego potaczenia wysp Uznam i Wolin

Cel gtéwny:

Powigzanie drogowe wyspy Wolin z wyspg Uznam, umozliwiajace
polaczenie systemow transportowych po obu stronach cie$niny Swiny
w skali lokalnej, regionalnej i miedzynarodowej oraz zwiekszenie
dostepnosci ekonomicznej i komunikacyjnej miasta Swinoujscie.

Cele szczegotowe:
» Skrécenie czasu podroézy.
» Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
* Minimalizacja wptywu na srodowisko naturalne.



Historia przedsiewziecia

przed 1945r.

Pierwsze udokumentowane wiadomosci o budowie statego potgczenia
pomiedzy wyspami Wolin i Uznam pochodza z 1935r. Owczesny Zarzad
Budowlany Portu Swinoujécie (Hafenbauamt Swinemiinde) zgtosit projekt
budowy tunelu na wysokosci dworca PKP, nieco na pdétnoc od istniejacej
przeprawy promowej (warianty nr 1 i 2 na zatagczonym rys.).

Warianty (oznaczone na rys. nr 3 i 4) zaproponowane zostaty przez
Deutsche Reichsbahn i przewidywaty potgczenie kolejowe obu czesci
miasta tunelem usytuowanym pomiedzy dzisiejszymi stanowiskami
promow morskich i basenem portu rybackiego.

Ostatecznie uzgodniony zostat wariant tunelu drogowego (oznaczony na
rys. nr 5), poprowadzony pod Swing i sztuczna groblg taczaca Ptw. Kosa i
Ptw. Zielina, z wyprowadzeniem na powierzchnie w rejonie centrum
miasta i potgczeniem z dzisiejszg ul. Grunwaldzka.

Tunel przeznaczony dla jednej jezdni o dwdch pasach ruchu miat miec
dtugos¢ ok. 1220 m (w tym 560 m odcinka podwodnego).

Realizacja robot miata nastgpi¢ metoda przewidziang dla budowy tunelu
Maas w Rotterdamie, wykonanego w latach 1937 — 1942 (zatapianie : ik
prefabrykowanych segmentéw wykonanych w suchym doku). Szacunki iy
kosztow budowy opiewaty na ok. 20,0 min RM (Reichsmark). A e
Inwestycja nie zostata rozpoczeta gtdwnie ze wzgledu na pilniejsze ' '
potrzeby zaopatrzeniowe zwigzane z sytuacjg wojenna Ill Rzeszy.
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State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Historia przedsiewziecia - -_‘%h, e,

W latach 1945 - 2000 s ‘_"L‘:':; _:,g,;- el g il
W roku 1972 Rada Ministrow podjeta uchwate o rozpoczeciu przygotowan ' : gt et i
do realizacji statego potaczenia obu czesci Swinoujscia. W jej rezultacie w
roku 1974 Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji ogtosito
ogoélnopolski konkurs techniczny na projekt koncepcyjny statego
potaczenia. Warunki konkursu przewidywaty potgczenie dwodch czesci
miasta za pomocy przejscia mostowego Iub tunelowego (przy
wykluczeniu jednakze projektowania mostu ruchomego) wg trasy
zblizonej do przebiegu tunelu niemieckiego. Na 9 ztozonych prac, 8
zespotéw zaprojektowato przejscie przez Swine tunelem, a tylko jeden
zaproponowat most o konstrukcji wiszacej.
W latach 80-tych i 90-tych ub. wieku opracowywane plany
zagospodarowania przestrzennego wytyczyly jeszcze 2 nowe korytarze dla
statego potaczenia wysp Wolin i Uznam:
e korytarz srodkowy - przechodzacy przez tereny MSR oraz najszersza
cze$¢ wyspy Mielin (oznaczony na rys. nr 6),
e korytarz potudniowy — w poblizu przeprawy promowej w Karsiborzu
(oznaczony narys. nr 7).
Ponowny powrodt do przygotowan do realizacji statego potgczenia nastapit
w latach 1997-1999. W ich wyniku w roku 1999 Gmina Swinoujscie

ogtosita przetarg na projekt i budowe tunelu metodg zatapiania LA :
prefabrykowanych elementéw wzdtuz korytarza potudniowego. Brak —— : 2
zapewnienia montazu finansowego dla realizacji przedsiewziecia Waranty smgows gt
spowodowat ztozenie tylko jednej oferty, w rezultacie czego przetarg Eijziﬁqm

zostat uniewazniony. Warasty hoiniren
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State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Historia przedsiewziecia

po 2000r.

Dziatania wtadz miejskich w ostatnich kilku latach, poparte przez opinie

publiczng, doprowadzity do:

* w 2006r na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu ulice:
Pomorska, Karsiborska, Nowokarsiborska i Grunwaldzka zaliczone
zostaty do kategorii drog krajowych i zarzgdzeniem Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad droga ta otrzymata nr 93,

* w 2006r zapisano w rezerwie celowej budzetu panstwa na rok 2007
kwote 2 mlIn zt na opracowanie studium wykonalnosci statego
potaczenia przy zatozeniu, ze realizatorem zadania bedzie GDDKIA,

* 27.02.2007r - Rada Ministréw zaakceptowata Indykatywny wykaz
indywidualnych projektéw duzych dla Programu Operacyjnego
JInfrastruktura i Srodowisko" na lata 2007-2013 w ramach Priorytetu VIII
(Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe) i Dziatania 8.2
(Drogi krajowe poza siecig TEN-T), w ktorym pod poz. nr 208
wprowadzono zadanie pn. ,,Budowa statego potgczenia miedzy wyspami
Uznam i Wolin w Swinoujéciu”, z dofinansowaniem w kwocie 211 min zt,

* 03.08.2007r — podpisane zostato porozumienie pomiedzy Ministrem
Transportu, Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad oraz
Prezydentem Miasta Swinoujécie, w sprawie wspétpracy w zakresie
realizacji statego potaczenia w Swinoujsciu,

* 11.10.2007r — podpisana zostata umowa pomiedzy Prezydentem Miasta
Swinoujécie i GDDKIA - o zastepstwo inwestycyjne w zakresie realizacji
studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowego (STES) i studium
wykonalnosci,
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Historia przedsiewziecia

po 2000r.

*11.02.2008r — podpisana zostata umowa pomiedzy GDDKiA O/Szczecin
oraz Konsorcjum: Damart S.C. ze Szczecina, Pont-Projekt Sp. z 0.0.z
Gdanska i Kontrakt Sp. z 0.0. z Gdanska na wykonanie Studium Techniczno
Ekonomiczno Srodowiskowego (STES) zawierajacego studium
wykonalnoéci dla budowy statego potaczenia w Swinoujsciu,

* 07.10.2008r — zostata zawarta preumowa pomiedzy GDDKIiA a Centrum
Unijnych Projektow Transportowych o dofinansowanie zadania ze
srodkéw Unii Europejskie;j,

*23.04.2009r — na posiedzeniu Komisji Opiniowania Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych GDDKIA w Warszawie zatwierdzone zostato STES
opracowane przez wykonawce. Wybrano najbardziej optymalny pod
wzgledem technicznym i Srodowiskowym wariant realizacji potgczenia.

* 01.06.2010r — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie
wydat decyzje nr 8/2010 o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie statego potgczenia pomiedzy
wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu wg wnioskowanego wariantu,

* 25.01.2011r — Rada Ministrow przyjeta ,,Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2011 -2015”, w ktérym budowa statego potfgczenia
ujeta zostata na liscie zadan, ktorych realizacja rozpocznie sie po 2013r,

* 14.07.2011r — Komisja Infrastruktury Sejmu RP przyjeta dezyderat do
Ministra Infrastruktury , w ktérym stwierdzita koniecznosc¢: kontynuacji
prac przygotowawczych do budowy statego potaczenia w Swinoujsciu
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jako bardzo istotnego przedsiewziecia w strategii rozwoju kraju, regionu n na R
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Pomorza Zachodniego i mieszkaicow. Swinoujscia, zapewnienia w
budzecie panstwakwoty ok. 10 min zt na lata 2012 — 2013 na pokrycie
tych prac. Ponadto Komisja Infrastruktury w tym dezyderacie wnosi aby
Rzad Rzeczypospolitej przejat role wiodgca w tym przedsiewzieciu

i zintensyfikowat dziatania zmierzajace do jego realizacji.
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowego.

Etap 1

Na podstawie przeanalizowanych gtéwnych uwarunkowan realizacji
statego potaczenia, okreslono trzy gtdwne korytarze przebiegu
potencjalnej trasy oraz ustalono liste mozliwych opcji projektowych.
Duza cze$¢ z nich zostata po dokonanej analizie odrzucona z dalszych
rozwazan.

Hr

Opis opcji

KORYTARZ 1
1 Tunel kolejowy
2 Tunel drogowolkolejowy
3 Tunel drogoworkolejowy (kolej misjska lub tramwaj)
4 Tunel dla kolei miejskiej (tramwaju)
5 Tunel drogowy drazony
] Tunel drogowy = elementow zatapianych
T Tunel drogowy wykonany w wykopie {(Ew. metoda
LUt & cover® - CA&C)
g Mozt wysokowodny z estakadami wijazdowymi
9 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi
KORYTARZ 2
10 Most o obniZonym preeswicie nad Swing i
podwyZszonym przeswicie z czescig ruchoma nad
kanalem Zeglownym
11 Most o obniZonym przeswicie nad Swing | nad
kanalem Zeglownym — 7 crescia ruchomg
12 Mozt wysokowodny z estakadami wiazdowymi
13 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi
14 Most niskowodny nad Swina i tunsel pod kanalem
Zeglownym ,
15 Tunel drogowy pod Swing | kanalem Zeglownym
16 Tunel drogowol/kolejowy pod Swing i kanalem
Zeglownym
17 Tunel drogowy wykonany w wykopie (C&C)
KORYTARZ 3
18 Most wysckowodny z estakadami wjazdowymi
10 Most o podwyZsZfonym prZeswicie 7 cZescig
ruchoma nad kanalem Zeglownym
20 Most niskowodny z czescig ruchoma w granicach
kanalu Zeglownego
2 Tunel drogowy z elementow zatapianych
29 Tunel drogowy draZony
23 Tunel drogowy wykonany w wykopie {C&C)
24 Tunel drogowolkolejowy

POZOSTALE OPCJE

Warnant 0" — pozostawienie stanu istnigjacego
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowego.

Etap 1

W rezultacie przeanalizowano bardziej doktadnie osiem wariantéw
inwestycyjnych statej przeprawy w trzech korytarzach lokalizacyjnych,
a takze wariant ,,0”, czyli pozostawienie istniejgcych przepraw
promowych , Karsibér” i ,Warszéw”.

Cztery z tych wariantéw inwestycyjnych po dokonanych analizach
zostaty zarekomendowane do bardziej szczegdétowego rozpatrzenia w
Il Etapie.

Warianty analizowane w | etapie STES:

Korytarz 1

 wariant 1 - tunel drgzony (K1W1)

Korytarz 2

» wariant 1 - tunel zatapiany pod kanatem zeglownym oraz
most niskowodny nad Swing

(K2W1),

 wariant 1a - tunel drgzony pod kanatem zeglownym oraz most
niskowodny nad Swing

(K2W1a),

 wariant 2 — tunel drgzony pod kanatem zeglownym oraz pod
Swing (K2W2)

 wariant 3 - most wysokowodny (K2W3)

Korytarz 3

 wariant 1 - tunel zatapiany (K3W1),

 wariant 2 - tunel dragzony (K3W2),

* wariant 3 - most wysokowodny (K3W3).

Warianty rekomendowane do Il etapu STES:

Wariant | tunel drgzony — korytarz 1 (wariant K1W1),
Wariant Il tunel drazony + most niskowodny —
korytarz 2 (wariant K2W1a),

Wariant lll dtugi tunel drgzony — korytarz 2 (wariant
K2wW2),

Wariant IV tunel drgzony — korytarz 3 (wariant
K3W2),

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Etap 2

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Etap 2
Wariant | — oznaczony symbolem K1W1 — tunel drgzony w korytarzu 1

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Etap 2

Wariant ll- oznaczony symbolem K2W1la — tunel drgzony oraz most niskowodny w korytarzu 2
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Etap 2
Wariant lll- oznaczony symbolem K2W2 — dtugi tunel drgzony w korytarzu 2
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Etap 2
Wariant Il i lll- oznaczone symbolami K2W1a i K2W2 — tunel drgzony oraz most niskowodny lub dtugi tunel dragzony w korytarzu 2

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.
Etap 2
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Etap 2
Wariant IV— oznaczony symbolem K3W2 — tunel drgzony w korytarzu 3

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — K2W1a i K2W2 — 2035r
Srodowiskowego.

Etap 2

Wyniki analizy i prognozy ruchu:

* Korytarze 1i 2 sg obcigzone ruchem znaczgco wiekszym (rzedu 50%)
od korytarza 3.

* Najbardziej preferowanym usytuowaniem statego potfaczenia jest
korytarz 1 (pétnocny).

* Najbardziej niekorzystnymi wtasciwosciami charakteryzuje sie
korytarz 3 (potudniowy). Wymaga on réwniez dalszego utrzymania
przeprawy promowej ,Warszow”, z konieczng rozbudowg jej
zdolnosci przewozowe;.

* Nalezy spodziewac sie wzrostu ruchu tranzytowego na kierunku

Niemcy — wyspa Wolin.

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno — Warianty w korytarzu 1 i 2
Srodowiskowego. .

Etap 2

Przekrdj poprzeczny:

Biorgc pod uwage :

e ustalenia i wnioski wynikajgce z analizy i prognozy ruchu,

e wymagania Dyrektywy 2004/54/WE,

* wymagania Rozporzadzenia z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow L -
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

e istotny fakt, ze projektowane state potgczenie w przypadku wariantow
w korytarzu 1i 2 bedzie jedynym statym potgczeniem pomiedzy
wyspami Uznam i Wolin, przy braku jakiejkolwiek alternatywy w tym
wzgledzie (zaktadana likwidacja obu istniejacych przepraw promowych
dla ruchu samochodowego),

przyjeto dla wariantow w korytarzach 1i 2 (K1W1, K2W1a i K2W2):
przekréj dwoch rownolegtych tuneli jednokierunkowych, o dwéch Wariant w korytarzu 3
pasaCh TUChu kaidy ’ memlvimlewwmmm Pﬂ:krblmne\uda!ollh‘:%téwm‘mnwerﬁm

dla tunelu w korytarzu 3 (K3W2):
przyjeto jeden tunel dwukierunkowy o dwéch pasach ruchu.
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno —

4 . Syntetyczna ocena wptywu czterech wariantéw lokalizacji inwestycji na flore,
SdeOWlSkowegO. siedliska przyrodnicze, drzewostany i powigzania ekologiczne

Etap 2 ' bicesnaier Wi Wil

Ocena wptywu na srodowisko: _ _ . g —

* Przeprowadzona inwentaryzacja i waloryzacja szaty roslinnej pokazata, ze RPN '!!;wf- #}gm Wastant 4=
tereny objete analiza przyrodnicza, s3 miejscem wystepowania co K W&f‘ L
najmniej 8 siedlisk przyrodniczych ujetych na wykazie zatgcznika | Oidziabwanie na ;h-i-, 7 ' 38 e
Dyrektywy Siedliskowej, AR ol g alunke) 7 | 10 [

* Ponadto na terenie Swinoujscia znajduja sie nastepujace obszary objete kBl i i s e s 6| 48 | a6 |
réznymi formami ochrony przyrody: Wolinski Park Narodowy, Rezerwat | : ! f: B:.
przyrody ,Karsiborskie Paprocie”, Ostoje ptasie NATURA 2000 (Zatoka Culdziahywanie na logy (dr2ewcstary) r m 3
Pomorska, Delta Swiny, Zalew Szczecinski), Ostoje siedliskowe NATURA S akune g 4 T

. . iq s . P . Jdikziahysaniea na tun
2000 (Wyspy Uznam i Wolin, Ujscie Odry i Zalew Szczecinski), Zespot i z L 10
przyrodniczo — krajobrazowy ,Torfowiska Uznamskie”. Analiza ookiziadwania G obezary chianione ; | ;E | ;:' i
lokalizacji tych obszaréw prowadzi do stwierdzenia, ze nie jest mozliwe Diidzalywanis i povespania (Kerytorze) 4 a0 ¥
wytyczenie w rozpatrywanym terenie takiej trasy statego potaczenia, ekologezne {integrainoss skalgicana) 7 10 7
ktéra nie powodowataby choéby minimalnej kolizji z obszarami objetymi [tz (6l L | L %

prawnymi formami ochrony przyrody,

.. . S v, . Niezaleznie od zréznicowania tych uwarunkowan, istniejace procedury
* Planowane zadanie nie bedzie powodowac ucigzliwosci dla powietrza

w zakresie realizacji inwestycji na obszarach Natura 2000 wykluczaja

atmosferycznego poza pasami drogi. mozliwosé ingerencji w przedmioty ochrony obszaru, jesli istnieje
* W zasiegu prognozowanego oddziatywania hatasu nie wystepujg tereny  alternatywa pozwalajaca na zachowanie tych waloréw (art. 34 ust. 1
podlegajace ochronie akustycznej w $wietle obowigzujacych przepiséw. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz. U. z dnia 30

* Wariant tunelu drazonego nalezy uznac¢ jako najmniej naruszajacy ERlSIgRDCH QTP el avinizmigna il

ciggtos¢ osadéw dennych Swiny, a tym samym nie wptywajgcy znaczaco 0 e [ e T, (e T G A e e

na stan ilosciowy i jakosciowy wody podziemne;. niniejszego podsumowania wynika, ze jedynym mozliwym wariantem
lokalizacji statego potaczenia drogowego wysp Uznam i Wolin jest tzw.
korytarz 1 [Wariant K1W1].



Etap 2

Wptyw na aktywnos¢ gospodarczg:
* wptyw na koszty prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, poprzez

skrécenie czasu podrozy i umozliwienie szybszej dostawy towaréw i ustug, %,

Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowego.

* zacheta przedsiebiorcéw do rozszerzenia swojej dziatalnosci na nowe

obszary i grupy odbiorcow,

* pozytywny wptyw na rynek sity roboczej - jej wieksza mobilnos¢ i
mozliwosci $wiadczenia pracy,

* wzrost atrakcyjnosci obszaréw potozonych w strefie oddziatywania
inwestycji - mogg pojawic sie nowe inicjatywy gospodarcze, zaréwno o

skali lokalnej, regionalnej jak i krajowe] lub miedzynarodowej,

Zestawienie wptywu przedsiewziecia na rozwdj gospodarczy

Rodzaj wplywu

Korytarz 1

Korytarz 2

Korytarz 3

K1W1

K2W1a

K2W2

K3W2

Wplyw na istniejacq aktywnosé
gospodarcza

++

¥

¥

Wplyw na nowe przedsiewziecia

+

++

¥

Wplyw na zagospodarowanie
terenu

+

+

3

Oddziatywania lokalne

++

+

=1

Oddziatywania ponadlokalne

++

++

Klasyfikacja

7

20

%

www.swinoujscie.pl
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Streszczenie Studium Techniczno — Ekonomiczno —

§rodowiskowego. Koszty inwestycyjne poszczegdinych wariantow
Etap 2
Analiza ekonomiczna:
Wskazniki efektywno$ci ekonomicznej dla poszczegdlnych wariantéw  Fraci peay)iotiniae 121 9666 108 ﬂl}'.’,‘H| 14450060 Th4R2T
[Fikhi e 11, T6% 111 I!‘J 11, 74% 11T
=y T g prrE oot o 21 3| Il Ronsinc)e inzyniersie WTOTEN  JovETaG0l a0 sand 162 52550
IRR 10.7% 1155 A 7% 3.9% iz w 30 6T 3 T 2683 EH,I-E:'!IEI
L =L u L2 LET] ), Tachnologia drazena tune ataos0 00 30300000 56689000 316 780,00
W A0 A0 36,755 L5214 48,17
* Obliczone miary $wiadczg o ekonomicznej optacalnosci wiekszosci z |V Wipisazanie wxsTH B0 SEA50 105550
planowanych wariantéw, tj. wariantow K1W1, K2W1a, K2W2, ktére i W 1.0 | A 2104 | F
cechujg sie wysokimi wartosciami miar ENPV, EIRR i BCR, ¥, Irskataie wewnetzne Wre0g Ao 2TaTOd 119500
* Stopa zwrotu z inwestycji ksztattuje sie dla wariantéw K1W1, udna w %% 2,00 | s 209% 1 7%
K2W1a, K2W2 na poziomie wyzszym od zatozonej stopy 1. Dlrogi1 ubce zewnstizne Jpegd  Memagl  meinsd 190000
dyskontowej (5%), i w ey T 5 3 B T4 }.El.’.l".ﬁl
* Stopa zwrotu z inwestycji dla wariantu K3W2 ksztattuje sie na ¥l Sieq zewnetrzne | eeseod  eara0 A 4ug00 4 076 00|
poziomie nizszym od zatozonej stopy dyskontowej (5%). izl 1.6 0l 75 (.58 1424
Rozwigzanie to nalezy pod wzgledem efektywnosci Il FRezerwa MBS B TR 1120I00N 5054 53
ekonomicznej ocenic jako porownywalne ze stanem obecnym, il W Yy AU i a0 A%
przynoszace najnizszg poprawe w stosunku do stanu obecnego, Cipdlem kaazny inweiiyeyjne 1036 932,08 B99383.68 123211077 649 659,80
* Wskaznik BCR dla wszystkich przeanalizowanych wariantéw 100 DT 1I]ﬂ,III':I:J 100, 00% 1M,Eu’ﬂ
Swiadczy o znacznej przewadze zdyskontowanych korzysci nad beskintnik na 1 m diug.calk. unel ﬁ?.lﬂ EIHJEJ ﬂi.ﬂ EEE.EIIH
zdyskontowanymi kosztami realizacji projektu.
Oipbhem keazty inw, brune [tys. 2] 126505708 1097 24788 1503176104 793 591,76
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Etap 2

Srodowiskowego.

Wielokryterialna analiza
poréwnawcza wariantow:

Rezultaty wielokryterialnej oceny wariantéw

scenariusz  rownych udzlalow"

punkiacja 2012 1607 1555 1658
migjsce 1 3 4 2
scenariuss drodowishowy™
punkiacia 1950 1460 1442 1528
miejsce 1 3 4 2
scanariusg  kosaty | ruch"
punkiacja 2084 1663 1490 1558
fhiafsce 1 2 4 3

Rozwiniecie powyzszych uzasadnien jest nastepujgce:

1. Analiza efektywnosci ruchowej wariantu K1W1 wskazuje, ze jest to bezsprzecznie wariant optymalny. Obstuzy zdecydowang wiekszos$¢
ruchu pomiedzy obiema czeéciami miasta Swinoujécie oraz rosnacy ruch zewnetrzny w relacji: przejécia graniczne z Niemcami — polska
cze$¢ Pomorza Zachodniego. W poréwnaniu do tunelu w korytarzu potudniowym (w poblizu istniejgcej przeprawy promowej

), jest to o ok. 40% pojazdow wiecej. Wariant rekomendowany umozliwia praktyczng likwidacje obu istniejgcych przepraw

promowych dla ruchu samochodowego, pozwalajgc na znaczgce zmniejszenie ich kosztéw funkcjonowania.
i icze nie bedzie znaczacy. Wariant ten w odréznieniu od pozostatych nie bedzie réwniez

ione gatunki fauny w zwigzku z przebiegiem przez obszary sieci Natura 2000.

,Karsibor

2. Wptyw wariantu K1W1 na
posiadat iste
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State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Wynik Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego.

Wariant preferowany — tunel drazony dt. 1690 m (2220 m tacznie z odcinkami otwartymi) usytuowany w korytarzu pétnocnym.

v S o
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State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Aneks do Studium Wykonalnosci.

Znaczacy wzrost kosztéw realizacji robot dla wariantu rekomendowanego, w poréwnaniu do wstepnych szacunkéw bedacych podstawg
zgtoszenia projektu do Indykatywnego Wykazu w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz poszukiwanie mozliwosci
ograniczenia wielkosci tych naktadéw spowodowaty, ze analizg objeto réwniez rozwigzanie etapowe wariantu K1W1 —tj. budowe w pierwszym
etapie tylko jednej rury (nawy) tunelu z jezdnig o dwéch pasach ruchu po 3,5m szer. kazdy, z zatozeniem ruchu dwukierunkowego.

Obniza to koszty w stosunku do rozwigzania docelowego o ok. 26,5%.

Wariant K1W1 - Etap 1 (kwoty w tys. zl)

Whioski: Wyszczegolnienie tys. 2l [nette] | tys.zl [brutto]
. o . .
Etapowa realizacja tunelu w wariancie K1IW1 jest I Prace przygotowawcze 90 570,60 110 496,13
technicznie mozliwa, aczkolwiek spowoduje dosc istotne dzial w %% 11.88%
utrudnienia w dochodzeniu do rozwigzania docelowego, Il. Konstrukeje inzynierskie 185 711,00 226 567,42
* Rozwigzanie etapowe wymaga uzyskania odstepstwa od uaziat W %% 24,35%
wymagan Rozporzadzenia Ministra Transportu i lll. Technologia drazenia tunelu — 352 lg(:?ﬂz 429 562,00
. .. . . . udziat w %% 79
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie IV. Wyposazenie 12 821.25 15 641,93
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ udziat w %% 1,68%
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. V. Instalacje wewnetrzne 13 520,00 16 484 40
* Poziom bezpieczenstwa ruchu i poziom bezpieczeristwa — SR 2 1L.I7%
. . . . V1. Drogi i ulice zewnetrzne 21 719,60 26 497 91
eksploatacji tunelu dla rozwigzania etapowego bedzie T sy
nizszy niz dla rozwigzania docelowego. Dotyczy to VII. Sieci zewnetrzne 16 799,00 20 494,78
réwniez zdecydowanie szerszego zakresu ograniczen w udziat w %% 2.20%
przewozie materiatéw niebezpiecznych. VL Rezerwa 6332415 B4 545,46
udziat w %% 9,09%
Ogdlem koszty inwestycyjne netto 762 565,60 930 330,03
100,00%
wskaznik na 1 m dlug.catk. tunelu 343,50 419,07




State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Potrzeba realizacji inwestycji.

* Struktura przestrzenna miasta Swinoujécie powoduje konieczno$é¢ czestych podrézy mieszkancéw gtéwnie w relacjach dom — praca —
dom i w konsekwencji coraz wieksze obcigzenie przeprawy promowej ,Warszow”.

* Wzrost ruchu turystycznego, ciezarowego i dostawczego pomiedzy Swinoujéciem i resztg kraju powoduje analogiczne zwiekszenie
obcigzenia przeprawy promowej , Karsibdr”. Nasilenie tego ruchu w szczegdlnosci z kierunku niemieckiego nastgpito po wejsciu Polski
do strefy Schengen.

* Narastanie niewydolnosci obecnego uktadu transportowego - mozliwosci przewozowe obu przepraw promowych sg bliskie
wyczerpania, czego dowodem jest wydtuzanie czasu oczekiwania na wjazd na prom nie tylko w czasie sezonu turystycznego (miesigce
letnie), lecz takze w coraz dtuzszym okresie poza tym sezonem.

* Wystepowanie okresowych zaktdcer w ruchu na przeprawach promowych zwigzane z warunkami meteorologicznymi (bardzo silny
wiatr i fala) lub powodowane innymi przyczynami (np. wejscie promu na mielizne).

* Rosnace koszty utrzymania istniejgcych przepraw promowych (starzenie sie infrastruktury powodujgce wzrosty kosztéw remontu
oraz wzrost cen paliw),

* Wzrost poziomu motoryzacji powodujacy ze warunki ruchu w przysztosci bedg ulega¢ pogorszeniu.

* Zapewnienie sprawnej i bezpiecznej komunikacji pomiedzy dwiema czesciami miasta i w konsekwencji z uktadem zewnetrznym,
zaréwno po stronie polskiej (przyszta droga ekspresowa S3) jak i po stronie niemieckiej (drogi krajowe B110i B111).

i




State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Szansa realizacji inwestycji i planowane dziatania.

Biorac pod uwage dotychczas zrealizowane dziatania i inicjatywy, a takze stan przygotowan formalnych — szanse na
realizacje przedsiewziecia pn. ,,Budowa statego potaczenia wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu” nalezy oceni¢ jako
bardzo duza.

Aby szanse te w petni wykorzystac nalezy w najblizszym czasie:
* kontynuowac prace przygotowawcze ktére okreslone zostaty w dezyderacie Komisji Infrastruktury
- niezbedne jest opracowanie analizy ekonomicznej dotyczgcej sposobdow finansowania zadania i porownujgcej optacalnos¢ ekonomiczna
réznych wariantéw inwestycji, z uwzglednieniem utrzymania dotychczasowych przepraw promowych,
- zmiana studium wykonalnosci odpowiednio do sposobdw realizacji i finansowania przedsiewziecia wraz z uzyskaniem pozytywnych
opinii instytucji finansujacych,
- opracowanie programu funkcjonalno — uzytkowego niezbednego do procedury przetargowej dla wytonienia wykonawcy,
* zabiegac¢ o zapewnienie w najblizszych latach srodkow finansowych na pokrycie tych prac przygotowawczych - ok. 10 min zi,
* zabiega¢ o ewentualne przyspieszenie realizacji inwestycji przy aktualizacji ,,Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015”.

W celu realizacji powyzszych dziatai jeszcze w tym roku Miasto Swinoujécie w uzgodnieniu z Ministerstwem Infrastruktury ogtosi przetarg
na opracowanie , Analizy uwarunkowar potaczenia drogowego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu”, ktéra ma na celu
okreslenie mozliwych sposobéw realizacji projektu poprawy funkcjonowania transportu drogowego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin oraz
okreslenie wstepnej efektywnosci ekonomicznej i koniecznych naktaddéw finansowych. Opracowanie to postuzy jako podstawa uzyskania
wsparcia realizacji przedsiewziecia ze strony Inicjatywy JASPERS oraz docelowo umozliwi sformutowanie pozytywnej rekomendacji projektu
w celu pozyskania na realizacje sSrodkow z Unii Europejskiej.



State potaczenie wysp Uznam i Wolin w Swinoujéciu

Oczekiwane rezultaty realizacji inwestyc;ji.

Rezultatem gtéwnym realizacji Projektu beda w pierwszej kolejnosci znaczace oszczednosci czasu dla kierowcow i
pasazerow samochodow osobowych oraz dla transportu ciezarowego, powstate wskutek budowy statego potaczenia.

Rezultaty szczegotowe:

* Oszczednosci wynikajace z zawieszenia funkcjonowania istniejgcych przepraw promowych ,Warszow” i ,Karsibor”, ktére do
momentu otwarcia statej przeprawy bedg wspoétfinansowane z budzetu Skarbu Panstwa. Efekty te w skali rocznej moga
wynosic ok. 23,8 — 30,7 miIn zt; w catym okresie ok. 547,0 min zt,

+ Efekty wynikajace ze zmniejszenia kosztéw pracy kierowcow i kosztéw czasu pasazerow w rezultacie znaczacego
zmniejszenia czasu przejazdu pojazdow samochodowych przez statg przeprawe. Efekty te w skali rocznej w okresie 2015 —
2035 wynosic¢ bedg 114,0 — 279,0 min zt; w catym okresie ok. 4,4 mid zt.

» Oszczednosci wskutek zmniejszenia kosztow eksploatacji pojazdow. Efekty te w skali rocznej w okresie 2015 — 2035 bedg
wynosic 8,5 min zt,

» Korzysci ze zmniejszenia liczby wypadkéw w skali rocznej w wysokosci 43-99 min zt.
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