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Filozofia transportu publicznego

- podroz zawsze odbywa sie
,0d drzwi do drzwi”, a nie
od stacji do stacji

- wszystkie elementy systemu
wptywajg na atrakcyjnosc

danego sposobu
przemieszczania sie ~Latwo dojechac” zrodio: VRN

i ksztaltuj ,kulture »PO prostu, dotrzec!”
mobilnosci”

- pasazer podejmujac decyzje o podrozy uwzglednia catosc¢
drogi

- rosnie znaczenie telekomunikacji w transporcie

™
vRN"”

VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR

ankommen.
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Inter- i multimodalnosc

Rheinland-Pfalz-Takt BEY

PrzysztoScig transportu stajg sie as
intermodalnosc i
multimodalnos¢. Ins Gartencenter
Intermodalno$¢ to dokonywanie mit dem Auto.
jednej podrozy kilkoma Zur Gartenschau
srodkami lokomodji mit Bus und Bahn.
Multimodalnos¢ to wybor jednego =~
- na JWyg Od N iej szego spos'.r(')d Rheinland-Pfalz-Takt — Bus und Bahn fir unser Land.

kilku dostepnych srodkow
lokomocji do odbycia podrdzy

zrodto: ZVSPN Sud
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Dworce jako centra mobilnosci

W ostatnich dwoch dekadach nastepuje zmiana znaczenia
dworcow:

- wzrost znaczenia funkcji handlowej
- powrot do funkcji centrotwdrczej miast

- zwiekszenie znaczenia integracji pomiedzy roznymi
srodkami lokomocji — zacieranie sie klasycznych podziatow

- zmiany modeli biznesowych transportu publicznego, w tym
jego otoczenia (m.in. dworcéw kolejowych)

- nowe funkcje dworcow: odprawa pasazerow lotniczych,
wynajem samochodow, rowerow itp.

- ,brama miasta” dla wielu turystow
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Podroze do stacji kolejowych

Sposéb dotarcia do stacji kolejowej rozpoczynajgcej podréz

samochodem - pasazer;  jhne: 0,3%
17,2%

samochodem —
kierowca; 6,5%

motorowerem /

motocylkem; 1,3% pieszo; 54,0%

komunikacjg miejska;
25,4%

taxi; 1,3% —/
rowerem; 7,0% — zZrodto: badania wtasne dla Arriva RP,
woj.kujawsko-pomorskie,
wiosna 2013, n:SO@
6 )
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Kontynuacja podrozy ze stacji

Sposéb dotarcia do celu w miejscu docelowym podrézy koleja

samochodem — pasazer;
10,4%

inne; 0,7%
samochodem -
kierowca; 2,2%

motorowerem /
motocylkem; 0,3%

pieszo; 40,1%

komunikacja miejska;
47,6%

~rowerem; 2,4%

\»t i: 1,3%

zrodfo: badania wtasne dla Arriva RP, i

woj.kujawsko-pomorskie,

josna 2013, n=506 p.
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Integracja z ruchem rowerowym

Srednia predko$¢ gt
poruszania sie
rowerzysty jest blisko 4 e @
razy wieksza niz :
pieszego.

Proporcjonalnie wzrasta
dystans, ktory moze
pokona¢ w danym

czasie.
Obszar zasiegu wzrasta
natomiast 08P
i Zasigg stacji (pieszy i rowerowy) ., * .+
geometryczn €. I przystankow autobusowych (pieszy)

zrodfo: opracowanie wtasne
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Rowerem i pieszo do stacji

S red n Ie Cza Sy d Ota rCia d O Access travel time (min.) Egress travel time (min.)

43 40 37 34 31 28 25 22 19 16 13 10 7 4 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43

komunikacji publicznej sp————— s

interconnectivity ratio. Transport Policy 11, o &
S. 265_275 Hoe Bus/Tram/Metro Stop Work
= —#—Bicycle & Walkin
VI Konferencja naukowo-iecnniczna s11K | = ! Y

90 1 # \l
zalezg od jej rodzaju. =« 1
- e e % o 1
Dla po_dmlej_s_klej S o ;-f 5
dtuzsze niz dla lokalnej. - —Z b
Rowerzysci sktonnisa @ " T
v r . 7 . . . Home —I—BicyT:mn Walking e
=] Poswigcac nieco wigcCe] | |
o . ..
g czasu na dotarcie niz 100~WW
3 piesi. & S —
z : .
B Zrodto: S. Krygsman, M. Dijst, T. Arentz& = B X
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{=| analysis of travel time elements and the 7 -
5]
g
1
=

%
&
&
i
O
R
=

»,R0zw0j transportu publicznego w aglomeracji szczecinskiej”. 3 pazdziernika 2013 r,, Szczecin



Parkingi , Bike&Ride”

,Bike&Ride"” — to parkingi zlokalizowane w poblizu
przystankow, ktore umozliwiajg kontynuacje podrozy
transportem publicznym.

Zalety:

e poszerzenie zasiegu dostepnosci do przystanku

e niski koszt realizacji i utrzymania

e promocja przyjaznych srodowisku form transportu

Wada:

e konkurencja w stosunku do linii autobusowych dowozacych
do danego przystanku, przez co dojezdzajgcy w przeciwng
strone (np. z centrum na przedmiescia) majg gorszy
dojazd
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Parkingi ,Bike&Ride"

Wezly intermodalne

we s3g zlokalizowane tuz przy wejsciu na’peron.
l\/l. Beim S — R

Michat Beim
P
o
0
x=
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Parkingi ,Bike&Ride"

Zasadnicze typy parkingdw
,Bike&Ride" to:

e parkingi niestrzezone
e |ockery rowerowe

e pomieszczenia z kontrolg
dostepu dla waskiego grona

e stacje rowerowe, bedace nie
tylko miejscem postoju, ale
rowniez ustug na rzecz
rowerzystow i pasazerow

Pomieszczenie na ok. 20 rowerow
Z elektroniczng kontrolg dostepu,
okolice Hamburga,

Fot. Michat Beim

VI Konferencja Naukowo-Tech
»,R0zw0j transportu publicznego w aglomeracji szczecins

)
£
]
°
()
£
| .
)
whd
£
>
=
N
4
I§
]
m
iy
]
=
2
=




Parkingi , Bike&Ride"” — stacje rowerowe

Zasady lokalizacji stacji rowerowych i parkingow ,,Bike&Ride":
e wygodny dojazd

e dobre oznakowanie dojazdu

e dogodne dojscie do dworca

 unikanie konfliktdw z gtdwnymi potokami pieszych

jﬂ’l ea -~ “el pozwala omch Karlsruhe = [6 kallzaCJa w dawnym
»ff skrzyzowame i plac dworcowy towarowym przejsciu pod torami

Mlchal Beim: Wq_zly intermodalne




Parkingi , Bike&Ride"” — stacje rowerowe

Postepowanie ws. stagji
rowerowych:

1. Sondowanie rynku: |
e dialog z uzytkownikami %
e badanie zachowan
e tworzenie rozwigzan

()

c

g tymczasowych

4 2. Budowa rozwigzan e o )
c

> docelowych Kilonia - ,Umsteiger”, ktérego budowe
g e modulowosc rozwiazaﬁ popr;(aldz!fP funkcjgnowanie ,,spé%cli(;ielni
.- TR SocCjalnej” W prowizorycznym parkingu
E umozliwiajgca rozbudowe fot. M. Beim
m

©
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Parkingi , Bike&Ride"” — stacje rowerowe

Him

Radstation

,Radstation” stanowi marke
rozpoznawczg staciji
rowerowych w potnocno-
zachodnich Niemczech

fot. 2x M. Beim

VI Konferg
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Rowery publiczne

Rowery publiczne traktowane sg przede wszystkim jako
system uzupetniajgcy transport publiczny (np. SaaRad).

Petnig one nastepujace role:

e poprawe dostepnosci celéw podrozy

e wypetnianie luk mobilnosci — zapewnienie dojazdu w
obszary o stabej dostepnosci transportu publicznego

e poprawe mobilnosci w obszarach Srodmiejskich

Operatorami systemow rowerdw publicznych s3 coraz
czesciej firmy lub instytucje transportu publicznego.

Funkcje promocji ruchu rowerowego czy turystyki sg
zazwyczaj drugoplanowe.
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Rowery publiczne

: o StadtRad Hamburg (Il
Anlage wird VIDEOUBERWACHT generacja roweréw publicznych)

Beschadigungen werden zur Anzeige gebracht jest zintegrowany taryfowo z
’ komunikacjg miejskg oraz
kolejami Deutsche Bahn

i
”h‘%b !

I
”\‘ !1.““\‘\\\ i

Rower Deutsche Bahn w
Kolonii (IV generacja rowerow
publicznych) fot. 2x M. Beim

‘:,;Jx',‘afi'i“;

i ‘f‘li\“"l'”'m

\l it
'!\“' T

Wezly intermodalne
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Car sharing

Car sharing to system krotkiego wynajmu samochodow (na
godziny), ktorego stawka najmu uzalezniona jest od czasu
(preferencje dla krotkiego najmu) i przejechanych
kilometrow.

Najem samochodow odgrywa role szczegdlnie w
pozyskiwaniu dla kolei klientow biznesowych. Rozszerza
zasieg oddziatywania kolei i przysparza nowych pasazerdow.

Car sharing oferowany jest przez koleje (np. DB, SNCF, SBB),
stowarzyszenia (StadtMobil, StattAuto) lub miejskich
przewoznikow. Zazwyczaj jest powigzany taryfowo z
transportem publicznym.

Samochody zlokalizowane sg w poblizu gtdéwnych wyjsc z

. dworca — w atrakcyjnych miejscach.
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Car sharing

dk stengul {instig unter
end und entspan nend 1 gleu:h

N www.flinkster. de I Hotline 0180 12828 28*

Reserwerte )
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Kiss&Ride a Park&Ride

W przypadku integracji z
ruchem samochodowym |
waznym jest rozplanowanie g | e
przestrzeni wokot dworca *
wg roznych potrzeb:

e Park&Ride

' I <A Parken nur mit
o Kiss&Ride : Parkschein R
e taxi —auch

Kiss & Ride
15 Min. frei parken

Vii i pat

e car-sharing
e samochody publiczne

Kaiserslautern, fot. M.B.
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Osoby niepetnosprawne

Podstawowg wytyczng projektowania dworcow kolejowych
jest zapewnienie dostepu bez barier.

Nalezy wyrdzni€ tu nastepujgce najwazniejsze kategorie osob
niepetnosprawnych oraz zwigzane z nimi gtdwne dziatania:

e 7 dysfunkcja ruchu — likwidacja progow, podejsc,
nierownosci, instalacja wind

o 7 dysfunkcjg wzroku — systemy prowadnic, mapy dworcow
3D, chipy FRID, informacja dzwiekowa

e z dysfunkcjg stuchu — informacja wizualna (zwtaszcza

wowczas, gdy zwyczajowo podawato sie tylko komunikaty
dzwiekowe)
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Osoby niepetnosprawne

Waznym problemem
wymagdajgcym
ustandaryzowania jest
wysokosS¢ peronow |
wejsS¢ do pociggow.

Istnienie kilku wysokoSci

beronow stanowi

powazny problem przy
projektowaniu
dworcow kolejowych.

Radom

==

Zrodfo: opracowanie wtasne )
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Osoby niepetnosprawne

aujepouwLidiul A

V4

$ci peron

Dwie wysoko

1Z5M (wiog feydi



Osoby niepetnosprawne

Wazne sqg tez drobiazgi:

e porecze opisane wypuktymi
literami i alfabetem Braille'a

e |ustro w windzie, gdy nie
moze by¢ z dwoma parami
drzwi

e informacja czasu
rzeczywistego o stanie
czynnych wind

e informacja o umiejscowieniu
wagonu przystosowanego dla :
niepetnosprawnych Landstuhl — winda wyposazona
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Osoby niepetnosprawne

mit Hinweisen auf spezielle Einstiegsbereiche im Fahrzeu

S 1- 4 Heidelberg /| Osterburken / Bruchsal / Karlsruhe

Informacja o potozeniu

przedziatu dla niepetnosprawnych
oraz dla roweréw w S-Bahn
Stacja Ludwigshafen. fot. M. Beim

Michatl Beim: Wezly intermodalne
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Informacja pasazerska

Szybki i tatwy dostep do rzetelnej informacji o podrozy
odgrywa istotng role przy wyborze Srodka lokomociji.

Informacje pasazerska nalezy podzielic wg etapow podrozy:

- przed podroza (gtownie: taryfy, potaczenia)

- bezposrednio przed i w czasie podrozy (informacja o
peronach, rozstawieniu wagonow, opoznieniach,
perturbacjach)

- po podrdzy (informacja turystyczna i biznesowa o miescie;

informacja o mozliwosci przesiadki na miejski transport
publiczny, taksowki, wynajem roweru lub samochodu)
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Informacja pasazerska

Prosta informacja pasazerska wyswietlana i ogfaszana tylko podczas
awarii, odstepstw w rozktfadzie lub innych probleméw (Landstuhl)

fot. M.Beim

"R

Fahrgastlnform

B

atlon

Michatl Beim: Wezly intermodalne



Informacja pasazerska

) elektroniczne tablice informacyjne stuzg pomoca pasazerom
ale réwniez pracoM miejskiego przewozmka\& Stuttgarcie. fot. M.Beim
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Drogi dojscia

Drogi dojscia pomiedzy poszczegolnymi rodzajami transportu
wptywajg walnie nie tylko na czas podrdzy, ale réwniez na
konkurencyjnosc¢ danego srodka lokomocji. Najwazniejsze

Kwestie to:

- bliskos¢; optimum: ,,drzwi w drzwi”

- brak barier architektonicznych

- wspolne zadaszenie; optymalnie wspolne hale

- brak ograniczen prawnych (,,przejscie tylko dla personelu”)

- bezposrednie dojscie do perondw z miasta, np. z mostow
biegngcych nad torami
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Inne problemy weztow intermodalnych

Inne potencjalne problemu weztow intermodalnych:

- ,Jjedno okienko” i jeden automat umozliwiajgce zakup
biletdw na cata trase, w tym na lokalny transport publiczny
nieodpowiedni design powierzchni przeznaczonych do
oczekiwania na podroz (tendencja do realizacji za matej
powierzchni, brak elastycznosci w sytuacji powaznych
perturbacji)

- design utrudniajgcy wtasciwe utrzymanie obiektu

- przerost formy artystycznej nad aspektami funkcjonalnymi
- oznakowanie miejsc szczegodlnie niebezpiecznych

- funkcjonalne zroznicowanie parkingow (np. Kiss&Ride)

VI Konferencja Naukowo-Techniczna SITK 32
»,R0zw0j transportu publicznego w aglomeracji szczecinskiej”. 3 pazdziernika 2013 r,, Szczecin

)
£
]
°
()
£
| .
)
whd
£
>
=
N
4
I§
]
m
iy
]
=
2
=




Inne problemy weztow

intermodalnych

s ‘

Dworzec gtéwny w Essen pasazu pod peronami jest wszystko...

poza kasami. Zlokalizowano je bfednie — przed dworcem, tylko po jednej

stronie pasazu. Przyklad dominacji funkcji handlowej. fot. M.Beim

Michatl Beim: Wezly intermodalne



Inne problemy weztow intermodalnych

Ty m—
r—tp— |

Przejscia podziemne wymagajg szczegélnej troski o design i utrzymanie,
gdyz sg nielubiane przez pieszych. fot. M.Beim

Michatl Beim: Wezly intermoda_lne



Kryteria ewaluacji

Przy kryteriach ewaluacji centrow najlepiej postuzyc sie
metodologig C.R.O0.W. uzywang przy ocenie infrastruktury
rowerowej:

- spojnosc¢ (unifikacja oznakowania, rozwigzan technicznych)
- bezposredniosc (dojscia, bliskosc¢ kas, lokalizacja
,Kiss&Ride")

- wygoda (brak barier, zadaszenie, miejsca odpoczynku,
latwy dostep do informacji)

- bezpieczenstwo (szczegolnie spoteczne)

- atrakcyjnosc¢ (aranzacja przestrzeni, wyposazenie w sklepy
| inne ustugi)
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Podsumowanie

e na catym Swiecie zmienia sie koncepcja dworcow |
przystankow transportu publicznego;

o wezty intermodalne sg waznym czynnikiem wptywajgcym
na wizerunek i funkcjonowanie miast (jakos¢ wykonczenia,
wiasciwe rozplanowanie);

e projekty musza uwzgledniac potrzeby oséb
niepetnosprawnych, rodzin z dzie¢mi i rowerzystow;

e integracja przynosi korzysc¢ przewoznikom, miastu i
Srodowisku;

e planujac infrastrukture weztow intermodalnych nalezy
uwzgledniac najnowsze trendy, np. car-sharing;

e Mmiarg rozwigzan jest zadowolenie pasazera!

VI Konferencja Naukowo-Techniczna SITK 36
»,R0zw0j transportu publicznego w aglomeracji szczecinskiej”. 3 pazdziernika 2013 r,, Szczecin

)
£
]
°
()
£
| .
)
whd
£
>
=
N
4
I§
]
m
iy
]
=
2
=




Dziekuje za uwage!

dr Michat Beim

Instytut Melioracji, Inzynierii Srodowiska
| Geodezji

Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu
michal.beim@up.poznan.pl

+48 696 151112

www.beim.pl )
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