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. REZULTATY INWESTYCJI:

Realizacja projektu przyczyni sie do realizacji nastepujgcych celow:

1.
mniejsze straty czasu na dojazd miedzy osiedlami do centrum miasta |
miejsc pracy na lewobrzezu Szczecina,

wyeliminowanie niektérych linii autobusowych oraz ograniczenie
liczby autobusoéw, co wptynie korzystnie na zmniejszenie emisji
szkodliwych substancji do atmosfery i poziomu hatasu od
transportu autobusowego,

polepszenie transportu i mozliwosc tatwiejszego dojazdu do
planowanych terendw inwestycyjnych miasta.
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Plan miasta
Petle autobusowe i tramwajowe, giéwne punkty przesiadkowe
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Schemat sieci komunikacji na prawobrzezu
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Stan istniejacy

Dzien powszedni

Tramwaje: linie 2, 7, 8

W godzinach szczytu liczba kursow 21 (co 3 minuty)

Liczba miejsc udostepnianych w godzinie (zdolnos¢ przewozowa)
21 x 196 = 4116 pasazerow na godzine

Autobusy: linieA,B,C,D, E, G

W godzinach szczytu liczba kurséw 27 (co 2 minuty i 13s)
Liczba miejsc udostepnianych w godzinie (zdolnos$¢ przewozowa)
27 x 174 = 4698 pasazerow na godzine
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Kompleksowe badanie ruchu 2010
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Poznanski Szybki Tramwaj PST

Tramwaje: linie 10, 12, 14, 15

W godzinach szczytu liczba kursow 25 (co 2 minuty i 24 sekundy)
Liczba miejsc udostepnianych w godzinie (zdolnos¢ przewozowa)
25 x 181= 4525 pasazerow na godzine

Osiedla Winogrady, Pigtkowo ok. 70 000 mieszkancow

Whiosek:

Szczecinski Szybki Tramwaj

Godziny szczytu - dzien powszedni - 30 kurséw na godzine (co 2
minuty kurs),

Liczba miejsc udostepnianych w godzinie (zdolno$¢ przewozowa)

30 x 196 = 5880 pasazerow na godzine

Godziny poza szczytem 15 kurséw na godzinne co 4 minuty kurs
Liczba miejsc udostepnianych w godzinie (zdolno$¢ przewozowa)
15 x 196 = 2940 pasazerdéw na godzine
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SST a autobusy pospieszne

Likwidacja linii A (176 kursow)

Likwidacja linii B (184)

Skrocenie do Basenu Gorniczego linii C (81)
Likwidacja linii D (47)

Likwidacja linii E (54)

Skrocenie do petli Turkusowa linii G (22)

o0k whE

Liczba zaoszczedzonych wozokilometrow (wzkm)

dziennie:
3118,7+2793,0+442,3+540,5+705,2+190,7=7790,4wzkm
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Tramwaje w nowym uktadzie

1. Nie zmieniamy czestotliwosci kursowania 542 kursy
542 x 4,1 = 2222,2pockm

2. Zwiekszona czestotliwosc kursowania

900 x 4,1=3690pockm

Przyjmujac ze wzkm autobusu kosztuje 6,5zt

a pockm 13,0 zt uzyskujemy mnoznik 2 wéwczas
3690 x 2 = 7380wzkm (7790,4wzkm z likwidowanych
kursow autobusow pospiesznych)
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Przystanek Gryfinska - PFU

Parking Bike&Ride
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Petla Turkusowa — projekt pierwotny
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Petla Turkusowa — PFU
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Petla Turkusowa — PFU
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Petla Turkusowa - PFU
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Petla Turkusowa - PFU
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SST a autobusy zwykle

Linia nr 54 skrocenie do petli Turkusowa
Linia nr 84 skrocenie do petli Turkusowa
Linia nr 73 skierowana do petli Turkusowa
Linia nr 79 skrocenie do petli Turkusowa
Likwidacja linii nr 71

Linia nr 65 zmiana trasy do petli Turkusowa
Linia 55 skrocenie do przystanku (petli)
Gryfinska

Linia 77 zmiana trasy przez ul. Gryfinska
Zwiekszenie czestotliwosci linii 64 (z 3 kursow
do 5)

10.Pozostawienie linii 66 bez zmian

NOoOOhkowWNE

©
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Jakie bedg konsekwencje
Budowy Il etapu SST

Marginalizacja petli Turkusowa

Zwiekszenie znaczenia petli osiedle Stoneczne
Gtéwna os komunikacyjna Wiosenna —
tubinowa - Handlowa — Kolorowych Domoéw
Dalsze skrocenie czesci linii autobusowych np.
73,77, G

Budowa weztow integracyjnych
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Wezet integracyjny Jana lll
Sobieskiego
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