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jako os transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
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Charakterystyka linii kolejowych na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego

m Specyfikg ukfadu linii kolejowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim jest duza koncentracja linii biegngcych w
kierunku aglomeracji Szczecinskiej, potozonej w czesci zachodniej
wojewodztwa.

m Dtugosc eksploatowanych linii kolejowych na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego wynosi aktualnie ponad 1200 km.

m Najwieksza gestosc linii kolejowych wystepuje w bezposrednim
otoczeniu stolicy wojewodztwa, w obrebie tzw. szczecinskiego
wezta kolejowego.

m W samych granicach Szczecina dtugosc¢ eksploatowanych linii
kolejowych wynosi okoto 100 km, z czego ponad 65 % stanowig
linie zaliczane do grupy dwutorowych.
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Etapowanie inwestycji

Inwestycja zwigzana z budowa Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej podzielona zostata na 3 etapy:



Etapowanie inwestycji

ETAPO

to pilotazowy program polegajacy wytgcznie na wydtuzeniu regionalnych,
kolejowych przewozéw pasazerskich w ramach obstugiwanych obecnie przez
przewoznika , Przewozy Regionalne” linii:

m Goleniow — Szczecin Gtowny oraz
m Stargard Szczecinski — Szczecin Gtéwny

o kilkukilometrowy, aktualnie nie wykorzystywany w ruchu pasazerskim,
odcinek linii kolejowej nr 406 pomiedzy stacjami Szczecin Giéwny — Szczecin
Niebuszewo.

Na odcinku tym, wg koncepcji, zaktada sie niezbedng modernizacje
nieczynnych przystankéw kolejowych: Pomorzany, Turzyn, Pogodno, tekno
oraz Niebuszewo tak, aby mogty one aktywnie uczestniczy¢ w obstudze
pasazerow.



Etapowanie inwestycji

ETAPO

Korekta ilosci pociggdw obstugujgcych potgczenie Stargardu ze Szczecinem,
zwiekszajac ilos¢ pociggow kursujgcych w okresach poza szczytami
komunikacyjnymi.

Przedtuzenie kursow pociggdw ze Stargardu i Goleniowa o odcinek Szczecin
Gtowny — Szczecin Niebuszewo stanowi¢ moze alternatywe dla osob, ktore
dojezdzajgc do stolicy wojewddztwa zmuszone sg wysigs¢ na stacji Szczecin
Gtowny i dalej, dla uzyskania celu swojej podrézy, kontynuowac jg srodkami
miejskiego, publicznego transportu zbiorowego rozpoczynajgcego swoje trasy
od dworca gtéwnego.



Etapowanie inwestycji

ETAPO

Pasazerowie dojezdzajgcy do Szczecina kolejg uzyskaliby mozliwos¢ wyboru,
poza dworcem gtdwnym, innych stacji najbardziej zblizonych, badz tez
najlepiej skomunikowanych z ostatecznym celem ich podrozy.

Pozwolitoby to na odcigzenie gldwnego wezta integracyjnego —
szczecinskiego dworca gtownego. Roztozenie potokdw ruchu pomiedzy wiele
stacji kolejowych mogtoby wptynac¢ na zmniejszenie zapotrzebowania na
srodki transportu wewnatrzmiejskiego, realizujgce funkcje dowozowg i
odwozowg do/z dworca gtéwnego.



Etapowanie inwestycji

ETAP 1

Zwiekszenie ilosci pociggdw obstugujgcych linie:
Szczecin Niebuszewo — Stargard Szczecinski
czestotliwos¢ 15 minut szczyt / 30 minut po szczycie
Szczecin Niebuszewo — Goleniow
czestotliwos¢ 30 minut szczyt / 60 minut po szczycie
Szczecin Gtéwny — Gryfino
czestotliwos¢ 30 minut szczyt / 60minut po szczycie

Dzieki temu mozna bedzie uzyska¢ 6 pociggéw/godzine w szczycie i 3 pociaggi/godzine
w pozostatym okresie na miejskim odcinku SKM (Niebuszewo — Szczecin Gtdwny —
Szczecin Dabie)



Etapowanie inwestycji

ETAP 1

zaktada budowe dwdch nowych przystankow na linii 406:

m Szczecin Cmentarz Centralny (ul. Ku Stoncu), ulokowanego bezposrednio przy
najwiekszej szczecinskiej nekropolii i jednoczesnie stanowigcego idealny punkt
przesiadkowy przy pofgczeniu z dzielnicg Gumienice,

m Szczecin SPNT (ul. Akoriska/Niemierzynska), stanowigcego optymalne miejsce dla
realizacji podrozy do Szczecinskiego Parku Naukowo-Technologicznego oraz
szpitala wojewddzkiego na ul. Arkonskiej,

Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego na obszarze stacji Szczecin
Niebuszewo, ktory poza obstugg ruchu kolejowego, mégtby przejac funkcje obecnie
przecigzonej petli komunikacyjnej przy ul. Kottataja.

Budowa drugiego toru na linii 406 pomiedzy Pomorzanami i Turzynem
Budowa LCS na linii 406

Przebudowa przystankow kolejowych i integracja ich z transportem publicznym



Etapowanie inwestycji

ETAP 2

Uruchomienie potgczen na linii 406 na odcinku Police — Szczecin Niebuszewo —
Szczecin Giowny

czestotliwos¢ 15 minut szczyt / 30 minut po szczycie

Poza modernizacjg linii kolejowej na odcinku Szczecin Niebuszewo — Police, w tej
czesci zaktada sie modernizacje urzadzen SRK oraz rewitalizacje nieczynnych
szczecinskich przystankéw kolejowych (Drzetowo, Zelechowa, Golecino, Goctaw,
Glinki, Skolwin) wraz z rozbudowanym systemem Park&Ride i Bike&Ride.

W celu stworzenia potgczenia kolejowego z Polic do Szczecina, jako rozwigzania
konkurencyjnego wzgledem innych, koncepcja zaktada budowe nowego odcinka linii
bezposrednio do osiedla Chemik.



Etapowanie inwestycji

Wedtug koncepcji uruchomienie ,,etapu 0” mozliwe bytoby w 2015 r. tak, aby
nowe, wydtuzone potgczenia o zmodyfikowanej czestotliwosci uruchomione
zostaty wraz z coroczng ogolnopolskg zmiang w rozktadzie jazdy pociggdow na
sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK SA.

IH

Realizacje ,etapu I” przewiduje sie na okres 2016 — 2018.

Zakonczenie ostatniego etapu i docelowe uruchomienie Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej na catej sieci planowane jest, wedtug koncepcji, na rok
2019/2020.
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Etap 0

Uruchomienie przewozow
na odcinku pomiedzy
Szczecinem Gtownym a
Szczecinem Niebuszewo

Modernizacja w
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Etap 1

Przebudowa przystankéw
kolejowych i integracja ich
z transportem publicznym
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Etap 2

Modernizacja linii 406
pomiedzy Niebuszewem a
Policami

Uruchomienie kolejnych
przystankéw: Drzetowo,
Zelechowa, Golecino,

Goctaw, Glinki, Skolwin

Budowa linii kolejowej na
osiedle Chemik w Policach
(ok. 1,2km)
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Catkowity koszt projektu to okoto: 510 min zt

w czesci infrastrukturalnej 230min zt
(wykonanie elementéw niezbednych do funkcjonowania systemu)

Koszt pozyskania taboru 280min zt



ETAPO

Infrastruktura: ok. 5,0 mln zt

modernizacja przystankdow Pomorzany, Turzyn, Pogodno, tekno, Niebuszewo

ETAP I
Infrastruktura: ok. 125,0 mln zt

Modernizacja przystankéw oraz budowa nowych, przebudowa linii kolejowej 406 (odcinek Sz-n
Gtéwny — Sz-n Niebuszewo), budowa LCS Niebuszewo, budowa wezta komunikacyjnego Szczecin
Niebuszewo

Tabor: 8 sztuk EZT ok. 160,0 mln zt

ETAP Il
Infrastruktura: ok. 100,0 mln zt

Modernizacja przystankdéw, modernizacja linii kolejowej 406 (odcinek Sz-n Niebuszewo - Police),
budowa linii na Osiedle w Policach

Tabor: 6 sztuk EZT ok. 120,0 mln zt



Mozliwosci finansowania

Fundusze Unii Europejskiej na lata 2014 — 2020

m Mozliwe programy operacyjne:

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

- Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

Beneficjenci:

Wojewddztwo Zachodniopomorskie;
PKP SA, PKP PLK SA;

Miasto Szczecin;

Gmina Police;

Gmina Golenidéw;

Gmina Gryfino;

Miasto Stargard Szczecinski;

Miasto Swinoujscie
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Budowa przystanku

Przy SPNT

Budowa przystanku
Przy Cmentarzu Centralnym

Przebudowa istniejgcych
przystankow
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Modermizacja istniejacego
toru oraz dobudowa

drugiego toru od Turzyna
do Dworca Glownego




Przebudowa stacji
Szczecin Zdroje
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Modernizacja drugiego
toru od Polic do Dworca
Niebuszewo




Budowa tacznicy na
Osiedle w Policach
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Wedtug autoréw koncepcji, w chwili zakoriczenia jej ostatniego etapu, potgczenia
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej bedzie mozna dowolnie konfigurowag, zaréwno
pod wzgledem ich relacji, jak rowniez ilosci pociggow i ich czestotliwosci.

Zalezne moze to by¢ m.in. od potrzeb mieszkancéw i uzytkownikow, jak rowniez
struktury potokow ruchu.

Uruchomienie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej moze stanowi¢ o znacznej poprawie
stopnia zaspokojenia potrzeb transportowych, zarowno mieszkancow stolicy
wojewoddztwa, jak rowniez Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Mieszkancy obszaru zyskaliby szybkie, cechujgce sie duzg czestotliwoscig rozwigzanie z
zakresu obstugi ruchu pasazerskiego pomiedzy najwazniejszymi miastami SOM oraz
pozostatymi miejscowosciami potozonymi wzdtuz linii.



SKM dla pasazerdéw przybywajacych do Szczecina, pozwolitaby na realizacje podrozy
pomiedzy ich punktem zamieszkania, a jednym z wielu przystankéw/stacji na obszarze
stolicy wojewodztwa.

Pasazer, planujgc podroz mogtby dokonac wyboru przystanku/stacji bedgcej najblizej
punktu docelowego, lub tez najlepiej z tym punktem skomunikowanego. To
wptynetoby na optymalizacje jego podrdzy oraz zmniejszenie potokdw pasazerskich
w srodkach transportu miejskiego, wptywajgc na odcigzenie sieci.

Dla mieszkancow Szczecina, SKM dzieki obecnosci kilkunastu jej przystankéw/stacji na
obszarze miasta, pozwolitaby na jej uzytkowanie jako szybkiej i cechujgcej sie duza
czestotliwoscia , kolei miejskiej”. Kolej taka mogtaby stopniowo przejmowac potoki
realizowane dotychczas przez ,tradycyjne” formy transportu miejskiego.



Dla zaktadanego w koncepcji spetnienia zadanych SKM funkcji, koniecznym
wydaje sie fakt dgzenia do petnej integracji organizacyjnej i technicznej z
pozostatymi gateziami transportu zbiorowego miasta i regionu, w tym m.in.
integracji na poziomie taryf i biletow, integracji z pojazdami petnigcymi
funkcje dowozowa/odwozowa z kolejowych centréw integracyjnych.

W przypadku samego miasta Szczecina poza wspomniang integracja
konieczne jest rowniez zabezpieczenie istniejgcych przystankow
kolejowych/linii kolejowych oraz pozyskanie/zabezpieczenie terenéw
bezposrednio do nich przylegtych.



SKM (Szczecinska Kolej Metropolitalna) jest projektem majgcym
na celu utworzenie sprawnego systemu transportu realizujgcego
potgczenia pasazerskie na terenie catego SOM (a nie tylko
petnigcego funkcje kolei miejskiej!).

Pamietac nalezy jednak, ze Szczecin znajduje sie w centrum
projektowanego systemu — stad jego rola (w tym rola
infrastruktury punktowej i liniowej na jego obszarze) jest
niezbedna dla prawidtowego dziatania SKM jako catosci.
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