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Specyfika obszarowa miasta Szczecina

m podziat miasta na dwa silnie zurbanizowane osrodki: lewo— i prawobrzeze
zlokalizowane po przeciwnych stronach rzeki Odry

®m wyraznie zarysowany podziat funkcjonalny w/w o$rodkéw

m rozdzielenie w/w osrodkéw terenami portu i przemystu portowego, a
takze akwenem wodnym — Jeziorem Dabie

m zmiany funkcjonalne w miescie i aglomeracji — przesuwanie funkgji
mieszkalnej z obszaru miasta wtasciwego na tereny go otaczajace, a co za
tym idzie — coraz silniejsze ich powigzanie z miastem

m bliskie sgsiedztwo granicy panstwa

B graniczenie zewnetrznych obszarow miasta z parkami krajobrazowymi
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Specyfika sieci transportowej miasta Szczecina (1)

m korzystne potfozenie Szczecina wzgledem gtéwnych drog krajowych —
ograniczajgce ruch tranzytowy przez miasto

m brak zachodniej obwodnicy miasta dla ruchu tranzytowego na Lubieszyn i
Police

m dynamicznie wzmagajgcy sie ruch pomiedzy prawo—i lewobrzezem
miasta, wynikajacy z pogtebiajacego sie podziatu funkcjonalnego obu
czesci miasta

m dynamicznie wzmagajacy sie ruch pomiedzy Szczecinem a jego
otoczeniem, spowodowany wzmozonymi relacjami
wewnatrzaglomeracyjnymi

m niewielka ilos¢ przepraw mostowych tgczgcych lewo—i prawobrzeze
miasta



Specyfika sieci transportowej miasta Szczecina (2)

niezmienna od kilkunastu lat sie¢ infrastruktury miejskiej komunikacji
tramwajowej

dobrze rozbudowana sie¢ kolejowa (Szczecinski Wezet Kolejowy)
brak kolejowej obwodnicy miasta dla ruchu towarowego
brak potgczenia kolejowego z lotniskiem w Goleniowie

brak infrastruktury oraz rozwigzan o charakterze organizacyjnym dla
mozliwosci wdrazania nowoczesnych rozwigzan logistycznych



Problem komunikacyjny miasta

Podstawowe obszary problemowe w zakresie sieci transportowej miasta
Szczecina i jego otoczenia obejmujg zatem koniecznos¢ optymalizacji ruchu
wewnatrzmiejskiego i wewnatrzaglomeracyjnego, a w przysztosci rowniez
wewnatrzmetropolitalnego.



Koncepcja zrownowazonego rozwoju

zrOwnowazony rozwoj — proces majacy na celu zaspokojenie aspiracji
rozwojowych obecnego pokolenia w sposob
umozliwiajgcy realizacje tych samych dgzen
nastepnym pokoleniom (wg ONZ)

zrOwnowazony rozwoj — to taki, w ktérym, dla réwnowazenia szans dostepu
do srodowiska poszczegdlnych spoteczenstw lub ich
obywateli, zarowno wspoiczesnego, jak i przysztych
pokolen, nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych i spoteczno — gospodarczych z
zachowaniem rownowagi i trwatosci podstawowych
procesow przyrodniczych (wg Ustawy o ochronie i
ksztattowaniu sSrodowiska z dnia 31 stycznia 1980 .)



Zrownowazony rozwoj systemu transportowego (1)

Nadrzednym celem dla sprawnie funkcjonujacego systemu transportowego
jest zaspokajanie szeroko rozumianych potrzeb transportowych
spoteczenstwa

Uwzgledniajac idee zrwnowazonego rozwoju nalezy powyzszy cel poszerzyc o
koniecznos¢ zapewnienia harmonii pomiedzy uktadem komunikacyjnym
danego obszaru a jego otoczeniem

Zaktoceniem dla zapewnienia takiej rownowagi jest oczywisty negatywny
wptyw transportu na srodowisko naturalne



Zrownowazony rozwoj systemu transportowego (2)

Ustugi transportowe nie posiadajg substytutow, konieczne jest zatem:
m  minimalizowanie ich negatywnego wptywu na otoczenie

m  uwzglednianie idei zréwnowazonego rozwoju w polityce transportowe]
miasta i regionu

B integracja polityki transportowej z innymi, w tym z politykg ekologiczng,
uwzgledniajgc jednoczesnie potrzeby lokalne i regionalne spoteczenstwa

System transportowy oparty o zasade zrbwnowazonego rozwoju winien
utrzymywac harmonie uktadu komunikacyjnego z jego otoczeniem
przyrodniczym, kulturowym oraz spoteczno — gospodarczym, polegajaca na
korzystaniu z istniejgcych zasobow w sposob umozliwiajacy ciggtosc ich
uzytkowania i zachowania dla przysztych pokolen
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Zrownowazony rozwaoj systemu transportowego (3)

Dziatania jakie mogg by¢ podejmowane w celu dazenia do zrownowazonego
rozwoju systemu transportowego miasta to m.in.:

m uprzywilejowanie pozycji transportu zbiorowego

m stosowanie konkurencyjnej taryfy transportu zbiorowego (szczegodlnie
biletow dtugookresowych)

m  wdrazanie nowoczesnych koncepcji podrézy multimodalnych (w tym
m.in.: Park&Ride, Bike&Ride, car pooling/van pooling)

m  wilasciwe zarzgdzanie przeptywami tadunkow w miastach (w tym
stosowanie centréow logistycznych i terminali miejskich, ograniczenia
czasowe i przestrzenne dla pojazddéw ciezarowych)

m stosowanie ,inteligentnych” systemodw inzynierii ruchu drogowego
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Taryfy okresowe w transporcie zbiorowym

MIASTO
BILET 1 - MIESIECZNY WARSZAWA K.RA{(O?M
(NORMALNY) SZCZECIN | strefal/ 11);;::051?1; POZNAN | GDANSK BYDGOSZCZ| LODZ | WROCLAW
strefa 2 el
Imienny sieciowy 3 =
7 9 9 9
na wszystkie linie (PLN) 138 78/116 74 /88,5 81 )0 = . =
-
Sieciowy na okaziciela c ] ) . 0. .
na wszystkie linie (PLN) 150 140 152 / brak 112 101 140 100 (w tym linie
podmiejskie)
MIASTO
BILET 3 - MIESIECZNY WARSZAWA K.RA{{O?M
(NORMALNY) SZCZECIN | stefal,; | PE™WS%/ | pozNAN | GDANSK BYDGOSZCZ| LODZ | WROCLAW
strefa 2 powtérny
zakup
Imienny sieciowy : ) 27640/ 3
9 9 3 y: "¢ ¢
na wszystkie linie (PLN) 360 196 /290 26020 236 brak brak brak 240
Sieciowy na okaziciela ) ) 430. .
na wszystkie linie (PLN) brak 360 446,90 / brak 328 brak brak brak (w tym linie
y podmiejskie)




Taryfy okresowe w transporcie zbiorowym
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Taryfy okresowe w transporcie zbiorowym
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Mozliwe kierunki rozwoju sieci transportowej miasta

Proponowane modele



Mozliwe kierunki rozwoju sieci transportowej miasta

Model transportu indywidualnego — zatozenia:

uprzywilejowanie pozycji transportu indywidualnego

podejmowanie nowych inwestycji w zakresie infrastruktury drogowe;j
modernizacja i przebudowa istniejgcej infrastruktury transportowe;j
intensyfikacja wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowe;j
budowa wielopoziomowych parkingdw w centrum miasta

inwestycje w zakresie nowoczesnych rozwigzan inzynierii ruchu

budowa bezpiecznych, bezkolizyjnych skrzyzowan ruchu pieszego z
drogowym



Mozliwe kierunki rozwoju sieci transportowej miasta

Model transportu zbiorowego — zatozenia:

uprzywilejowanie pozycji transportu zbiorowego niezaleznie od jego
optacalnosci

permanentne dostosowywanie potgczen komunikacyjnych do rozwoju
przestrzennego miasta i regionu

stosowanie konkurencyjnej taryfy transportu zbiorowego
integrowanie poszczegolnych gatezi transportu zbiorowego
zabezpieczanie osobnych pasow ruchu dla transportu zbiorowego

inwestycje w zakresie transportu miejskiego wykorzystujgcego
alternatywne ciggi komunikacyjne (kolej miejska, metro)

budowa przystankéw typu ,,PAT”
inwestycje w zakresie nowoczesnych rozwigzan inzynierii ruchu
kampania spoteczna i edukacja uzytkownikdéw miasta i regionu



Mozliwe kierunki rozwoju sieci transportowej miasta

Model transportu ,mieszanego”— zatozenia

B zrownowazenie pozycji transportu indywidualnego i zbiorowego oraz
wtasciwy podziat zadan przewozowych

B integrowanie transportu zbiorowego z indywidualnym

B modernizacja i przebudowa istniejgcej oraz budowa nowej infrastruktury
drogowej

m  wdrazanie nowoczesnych koncepcji podrézy multimodalnych, w tym:
Park&Ride, Bike&Ride, car pooling/van pooling

B stosowanie ograniczen czasowych i obszarowych w ruchu drogowym w
wybranych czesSciach miasta, w tym SPP

B inwestycje w zakresie nowoczesnych rozwigzan inzynierii ruchu
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Podejmowane rozwigzania

m Strefa Ptatnego Parkowania (SPP)

m Szczecinski Szybki Tramwaj

B quasi koncepcja Kiss&Ride



Proponowane (wybrane) rozwigzania

m  koncepcja Park&Ride jako uzupetnienie SPP

B systemy zintegrowanej obstugi miejskich / aglomeracyjnych przewozéw
transportu zbiorowego (w tym BusPas, PAT, ,,wspdlny bilet”)

m Szczecinska Kolej Metropolitalna i/lub Kolej Miejska
B systemy sterowania ruchem
m  kampania spoteczna



Kolej Miejska w Szczecinie — koncepcje

Koncepcja uruchomienia Kolei Miejskiej w Szczecinie siega lat 70— ych XX—go w.

Kolej Miejska miata potgczy¢ srodmiescie z zaktadami chemicznymi w Policach
oraz dynamicznie rozwijajgcymi sie nowymi osiedlami mieszkaniowymi w
dzielnicy Prawobrzeze.

Koncepcja zaktadata pofgczenie istniejgcej sieci kolejowej z projektowanym
kilkukilometrowym tunelem w scistym centrum miasta.

Do koncepcji Kolei Miejskiej w 2002 r. powrocit Instytut Promocji i Rozwoju
Kolei.

Opracowano model zaktadajgcy wykorzystanie linii kolejowych wraz z liniami
tramwajowymi i ich obstuge za pomocg tzw. ,,tramwajow 2— systemowych”.



Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)

Idea Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej:

Bz powstajgcym obszarem metropolitalnym nierozerwalnie wigze sie
intensywny wzrost szeroko rozumianych potrzeb transportowych jego
spotecznosci

B jednym z rozwigzan moggcym sprawnie zintegrowac obszar metropolitalny
jest stworzenie sieci potgczen kolejowych tgczacych Szczecin z pozostatymi,
gtdwnymi miastami tworzonej metropolii

m zaktada sie stworzenie nowego przewoznika — ,,Szczecinskich Kolei
Metropolitalnych”, ktory przejatby wybrane, dotychczasowe potaczenia
obstugiwane przez PKP Przewozy Regionalne na terenie woi.
zachodniopomorskiego



Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)

Nowopowstaty przewoznik mogtby poczgtkowo obstugiwac trzy potaczenia:
m Szczecin — Gryfino — Szczecin (w oparciu o linie kolejowg nr 273)

m Szczecin — Stargard Szczecinski — Szczecin (w oparciu o linie kolejowg
nr 351)

m  Szczecin — Golenidw (+ Swinoujscie, + Goleniéw Lotnisko) — Szczecin
(w oparciu o linie kolejowa nr 401)

W przypadku pojawienia sie popytu, w przysztosci mozliwe jest rowniez
uruchomienie czwartej linii:

m Szczecin — Police — Szczecin (w oparciu o linie kolejowg nr 406)



Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)

Dla petnej integracji SKM ze szczecinskim miejskim systemem transportu
zbiorowego, proponuje sie przedtuzenie trasy pociggdéw regionalnych z
dworca Szczecin Gtdwny do aktualnie nieczynnej stacji kolejowej Szczecin
Niebuszewo

Zaktada sie ponadto aktywizacje stacji i posterunkdow osobowych, lezgcych na
linii kolejowej 406 pomiedzy Szczecinem Gtéwnym a Szczecinem
Niebuszewo, tj.:

m Szczecin Pomorzany, Szczecin Turzyn, Szczecin Pogodno, Szczecin tekno

Postulowane jest ponadto utworzenie 2 dodatkowych posterunkow osobowych
na odcinku linii 406:

m Szczecin Cmentarz Centralny (bliskos¢ najwiekszej szczecinskiej nekropolii,
idealne skomunikowanie z osiedlem Gumierice);

m Szczecin Park Pomerania (bezposrednie sgsiedztwo powstajgcego
Szczecinskiego Parku Naukowo — Technologicznego).



Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM)

Efektem bytoby przesuniecie funkcji dworca gtdwnego dla potaczen
regionalnych i lokalnych na stacje Szczecin Niebuszewo, odcigzajgc tym
samym stacje Szczecin Gtowny

Takie rozwigzanie zapewnitoby pasazerom przybywajgcym spoza Szczecina,
mozliwos¢ wyboru stacji najbardziej zblizonej do destynacji ich podrdzy nie
zas, jak dotychczas dworca gtéwnego
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Szczecinska Kolej Metropolitalna — efekt synergii

W efekcie uruchomienia Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej powstataby
rowniez quasi Kolej Miejska — zapewnitoby to mieszkancom Szczecina
mozliwosc korzystania z kolei metropolitalnej w ruchu wewngtrzmiejskim.

Zadaniem wtadz municypalnych bytoby zintegrowanie wszystkich stacji
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej zlokalizowanych w obrebie miasta z
gateziami miejskiego systemu transportu zbiorowego.

Warunkiem niezbednym dla sukcesu przedsiewziecia jest wprowadzenie
wspolnego biletu metropolitalnego z konkurencyjng w stosunku do
transportu indywidualnego taryfa.



Szczecinska Kolej Metropolitalna — efekty

Przy zatozeniu, iz pociaggi poszczegdlnych relacji kursowatyby (w godzinach
szczytu) z nastepujaca czestotliwoscia:
m sktady kolei metropolitalnej ze Stargardu Szczecinskiego — co 12 minut

m skiady kolei metropolitalnej z Goleniowa (wifaczajac relacje Swinoujscie —
Szczecin przez Golenidw oraz Golenidw Lotnisko — Szczecin przez Golenidw)
— €0 24 minuty

m skiady kolei metropolitalnej z Gryfina — co 24 minuty,

mozna bytoby dostosowacd rozktad jazdy pomiedzy Szczecinem Gtdwnym a
Szczecinem Niebuszewo tak, by w godzinach szczytu uzyskac interwaty

czasowe odjazddw pociagdw na tym odcinku W wielkosci 6 minut !
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Podsumowanie

Identyfikacja wagi systemu transportowego opartego na zasadzie
zrownowazonego rozwoju w systemie gospodarki miasta i regionu

Podejmowanie dziatan w zakresie integraciji:

m poszczegdblnych gatezi transportu zbiorowego na terenie miasta i
aglomerac;ji

B systemu transportu zbiorowego i indywidualnego

Promocja alternatywnych form komunikacji i edukacja spoteczna



Podsumowanie

Problem charakteru miejskiej/aglomeracyjnej sieci transportowej w aspekcie
koncepcji zrdwnowazonego rozwoju wydaje sie byc istotny z uwagi na
zawarty w projekcie Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym —
obowigzek opracowania na kazdym szczeblu podziatu terytorialnego kraju
planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(tzw. PLAN TRANSPORTOWY)
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Dziekujemy za uwage

mgr inZ. Krystian Pietrzak
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k.pietrzak@am.szczecin.pl
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