Polityka transportowa — 4 lata od uchwalenia — ocena efektywnosci
wdrazania oraz potrzebne korekty.

1. WSTEP

Komitet organizacyjny dzisiejszej konferencji powierzyt mi przygotowanie referatu
precyzujgc rownoczesnie jego temat.

Nie wiem czy jestem najwtasciwszg osobg do dokonania takiej oceny , bowiem do
organizacji pozarzadowej nie docieraja wszystkie informacje na temat dziatan
podejmowanych w tym bardzo szerokim zakresie. Staratem sie jednak oceni¢ postepy
wdrazania tej polityki z punktu widzenia przecigtnego szczecinianina , moze tylko troche
lepiej niz ten przecietny pojmujacego problemy transportu.

Polityka transportowa dla miasta Szczecin , bedgca zarazem zatacznikiem nr 18
Strategii Rozwoju Szczecina, zostata w obecnej postaci przyjeta Uchwatg nr L11/978/06
Rady Miasta Szczecin z dnia 13 marca 2006 r. a wiec nie minefo jeszcze 4-lata od jej
przyjecia a jako horyzont czasowy ,Polityki” przyjeto w preambule rok 2015. Okres
praktycznego jej wdrazania jest zatem do$¢ krotki, co na pewno usprawiedliwi¢é moze
stosunkowo niewiele sukcesow osiggnigetych w tym zakresie.

Wg tejze preambuty ,Polityka” jest dokumentem stanowigcym zbior zasad, celéw,
priorytetow, proponowanych dziatan i wskazan do planowania , projektowania, realizacji
I administrowania rozwojem transportu. Nie zastepuje dokumentéw planistycznych w
zakresie transportu i komunikacji w miescie, ale jest z nimi §ci§le skorelowana. Ma za
zadanie naswietli¢ kierunki rozwoju transportu w Szczecinie, aby mozna byto unikngé
btedow , jakie w tej dziedzinie popetniono w innych miastach.

Zapisy ,Polityki” zgodne sg z Politykg Transportowg Parstwa na lata 2006 — 2025 oraz
zatozeniami ,Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 — 2013". Jest ona tez spojna z
zapisami ,Biatej Ksiggi — Europejskiej Polityki Transportowej 2010 — czas na podjecie
decyzji", szczegblnie w zakresie rozwoju i promocji transportu publicznego oraz
ograniczen dla samochodow prywatnych.

Przy realizacji zadan wynikajacych z ,Polityki” wiadze Szczecina (caly czas cytuje
Preambute) wspotpracowac bedg z administracjg rzadowa, w tym przede wszystkim z
Ministerstwem Infrastruktury oraz Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, a
takze z Wojewodg  Zachodniopomorskim, Samorzadem Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego , samorzadami sasiednich powiatéw i gmin, szczecifnskim
$rodowiskiem naukowym i organizacjami pozarzadowymi.

2. CELE | ZASADY ,,POLITYKI” ORAZ KIERUNKI
PODEJMOWANYCH DZIALAN

Aby przedstawi¢ ocene stanu wdrazania ,Polityki” konieczne jest przypomnienie
zawartych w niej wytycznych i zalecen.
Strategicznymi celami ,Polityki” sg :
- Osiggniecie standardow miejskich funkcji spoteczno - gospodarczych
witasciwych dla ponadregionalnego centrum ;
- Zréznicowana, zrébwnowazona i efektywna gospodarka o duzym potencjale
wzrostu ;
- Poprawa jakosci zycia w miescie ;
- Ochrona oraz wykorzystanie waloréw przyrodniczych , rewitalizacja i rozwdj
przestrzeni miejskiej.



Zasady dziatan dla osiggnigcia tych celow sg nastepujgce :

1) Strategia zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego;

2) Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na obszarze miasta
celéw o znaczeniu migdzynarodowym , krajowym , regionalnym i ogélnomiejskim

3) Zapewnienie odpowiednich powigzan regionalnych ; krajowych
i miedzynarodowych ;

4) Funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania jako przeciwdziatania nadmiernemu
zattoczeniu srodmiescia pojazdami ;

5) Zintegrowane planowanie zrbwnowazonego rozwoju miasta ;

6) Priorytetowe traktowanie rozwoju komunikacji zbiorowe;j ;

7) Minimalizowanie negatywnych skutkéw rozwoju transportu na zespoty
mieszkaniowe oraz srodowisko naturalne i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu
na etapie planowania, projektowania i zarzadzania komunikacjg ;

8) Biezace analizowanie stanu istniejacego, reagowanie na rozwdéj miasta
i aktualizowanie polityki transportowe;j ;

9) Dazenie do poprawy prestizu i wizerunku miasta.

Kierunki podejmowanych dziatarn wg ,Polityki” winny by¢ nastepujace:

1) Rozwdj uktadu komunikacyjnego miasta przy uwzglednieniu istniejgcego
i planowanego zewnetrznego systemu transportowego, w szczegolnosci sieci
autostrad i drog ekspresowych oraz linii kolejowych i lotnisk ;

2) Wzmocnienie rangi i poprawa jakosci transportu zbiorowego z uwzglednieniem
poprawy bezpieczeristwa osobistego pasazeréw idostepnosci $rodkow
transportu dla oséb niepetnosprawnych ;

3) Poprawa dostepno$ci rejonéw miasta stanowigcych gtéwne cele podrozy , przy
wykorzystaniu srodkéw komunikacji zbiorowej oraz roweru ;

4) Zahamowanie degradacji infrastruktury transportowe; ;

5) Usprawnienie zarzgdzania ruchem ;

6) Poprawa systemu transportu tadunkéw przy ograniczeniu jego negatywnych
skutkéw dla miasta ;

7) Ochrona $rodowiska naturalnego ;

8) Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zatgcznikiem do ,Polityki" jest ,Wykaz programéw realizacyjnych z ogéinym
harmonogramem dziatan” . Zawiera on dwa podstawowe programy :
T.1. ,Program rozwoju sieci drogowej oraz poprawy bezpieczenstwa, ptynnosci
| jakosci ruchu obejmuje nastepujgce projekty :
T.1.1. Projekt ,Budowa obwodnic” w tym zadanie : Obwodnica Srédmiescia
Szczecina

T.1.2. Projekt ,Przebudowa ul. Autostrada Poznanska” (droga krajowa nr 31)

T.1.3. Projekt ,Modernizacja miejskiego odcinka drogi nr 10”

T.1.4. Projekt ,Budowa i modernizacja gtéwnych miejskich ciggéw drogowych”

T.1.5. Projekt ,System $ciezek rowerowych”

T.1.6. Projekt ,Centralny System Zarzadzania Ruchem Drogowym w Miescie”

T.1.7. Projekt ,Studium Uktadu Komunikacyjnego”

T.1.8. Projekt ,Studium funkcjonowania i obstugi ruchu lotniczego”

T.2. ,Program rozwoju i poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej” obejmuje
nastepujgce projekty:

T.2.1. Projekt ,Zakup i modernizacja taboru komunikacji miejskiej”

T.2.2. Projekt ,Szybki tramwaj”

T.2.3. Projekt ,Rozbudowa i9 modernizacja torowisk, sieci trakcyjnej i systemu
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zasilania energetycznego”.

OCENA }NDRAZANIA ZASAD | KIERUNKOW DZIALANIA,
NAKRESLONYCH W ,.POLITYCE”

Zrownowazony rozwoj uktadu komunikacyjnego miasta w aspekcie jego
powigzan z ukladem zewnetrznym oraz poprawy dostepnos$ci najwazniejszych
zrodet i celow transportu.

Uktady drogowe

Prowadzi sie lub proponuje szereg przedsiewzig¢ w tym zakresie, lecz dziatania
te sg na ogdt czagstkowe, mato spdjne, a czasem wrecz pogorszajgce
funkcjonowanie tego uktadu.

Przyktadem tego ostatniego jest modernizacja ul. Krzywoustego, gdzie przy
okazji przeprogramowano funkcjonowanie na tym ciggu sygnalizacji $wietinej
(m.in. na PI. KosSciuszki) w taki spos6b , ze ulicg ta wprawdzie przejezdza sie
ptynnie ale na odcinku Al. Piastow powstajg w godzinach szczytu korki od PI.
Kosciuszki do ul. Narutowicza i od ul. Narutowicza do Ronda Szyrockiego.
Sytuacje te pogarsza jeszcze niedokoriczona modernizacja ul. Bohaterow
Warszawy, ktéra miata stanowi¢ objazd Pl. Kosciuszki, a ktérej jednojezdniowy
dwupasmowy odcinek miedzy Rondem Szyrockiego a ul. Ku Stoncu |,
w powigzaniu z matg przepustowos$cig niezbyt fortunnie usytuowanego Ronda
Ojca Siwka skutecznie utrudnia ruch réwniez po tej trasie.

Waznym elementem uktadu komunikacyjnego miasta sg takze potaczenia
Centrum z Prawobrzezem w ciggu drog krajowych A 6, 10 i 31. Jedynie ta
pierwsza trasa posiada w petni poprawne parametry, lecz jest niestety zbyt
oddalona od Centrum.

Na pozostatych przeprawach przez Migdzyodrze przepustowos$¢ jest
wykorzystana w petni tak, ze wytaczenie tylko jednego pasa ruchu z powodu
awarii lub kolizji pojazdéw powoduje powstanie zatorow.

Tymczasem modernizacja Autostrady Poznanskiej (droga nr 31) zakonczyta sie
na razie tylko na wymianie rozpadajacych sie¢ tymczasowych konstrukciji
mostowych , natomiast brak kontynuacji w postaci budowy drugiej jezdni na tej
trasie oraz jej bezposredniego potaczenia z weztem Podjuchy na drodze A 6.
Nie kontynuuje sie takze modernizacji ul. Struga (droga nr 10) wraz
z dwupoziomowym weztem w rejonie ul. tubinowej/ Wiosennej, czego
odktadanie z uwagi na stale rosnacy ruch kotowy bedzie skutkowaé coraz
wiekszymi trudnosciami realizacyjnymi, a co usprawnitoby ruch na tym ciggu.
Obwodnica $rédmiejska realizowana jest zbyt opieszale, a zupetnie znikt
z informacji medialnych temat obwodnicy zachodniej z przeprawg w rejonie
Polic, faczacej autostrade A 6 z Policami i Goleniowem. Ten ostatni problem
zniknie moze zresztg niedtugo samoistnie jesli przestanie funkcjonowac jedyny
czynny jeszcze duzy zaktad przemystowy na pétnocy Szczecina tj. Zaktady
Chemiczne ,Police”, na co sie zanosi, aczkolwiek obwodnica zachodnia
usprawnitaby ruch z Niemiec w kierunku zaréwno Swinoujécia, jak tez przez
Goleniéw do Koszalina, Stupska i Trojmiasta.

Odrebnym problemem jest dojazd drogowy do portu szczecinskiego, ktory
w coraz wiekszym zakresie przeksztatca sie w port drobnicowy, obstugiwany
gtéwnie duzymi ciezaréwkami .

Uruchomienie terminalu kontenerowego na Ostrowie Grabowskim oraz
spodziewane zainwestowanie przylegtych terendéw zwiekszy niewatpliwie ruch




tych cigzarowek. Tymczasem port dostepny jest obecnie (pomijajac nabrzeza
na potnocy miasta o stosunkowo niewielkich zdolnosciach przetadunkowych)
tylko od ul. Gdanskiej.

Jadace drogg S-3, czyli najwazniejszym ciggiem dowozu towaréw dla portu,
duze cigzarowki muszg korzysta¢ z gtéwnych miejskich ciggéw komunikacyjnych
zwiekszajgac dodatkowo duze i bez tego ich zattoczenie.

Z wezta Klucz, ktory jest koricem drogi S-3, TIRY mogg dojecha¢ do Portu albo
kierujac sie autostradg A 6 do wezta Kijewo i dalej ul. Struga i Gdanska, lub do
wezta Podjuchy i stamtad Autostradq Poznanska (po jej modernizacji), ul.
Mieszka |, Piastéw i przez Brame Portowg do ul. Energetykéw lub autostradg A
6 do wezta Kotbaskowo, dalej drogg nr 13 i ul. Mieszka | do ul. Energetykéw jak
w poprzednim wariancie. Dtugos$¢ odcinka od wezta Klucz do wjazdu na tereny
portowe wynosi 21 — 23 km.

Tymczasem zupetnie znikt z wizji planistycznych odcinek drogi, znajdujacy sie juz
w planie zagospodarowania przestrzennego miasta z lat 70 — tych , faczacy
bezposrednio wezet Klucz przez Miedzyodrze z ul. Hryniewieckiego o dtugosci
9 km, a wiec 2,5 — krotnie mniejszej niz trasy obecnie dostepne.

W okresie planowania budowy drogi S 3 odcinek ten mégt by¢ przeciez do niej
wigczony jako jej naturalny poczatek lub koniec, przez co zyskatby mozliwosé
sfinansowania z budzetu. Sadze, ze podobne mozliwosci istniejg jeszcze
w chwili obecnej, czego przyktadem przekwalifikowanie drogi z tunowa
przez Karsibér do Swinoujécia i granicy niemieckiej na droge krajowa nr 93.
Nalezatoby w tej mierze bra¢ przyktad zaréwno z Gdarnska, gdzie doprowadzono
do rozwojowych wschodnich rejonéw portu trase drogowg ul. Sucharskiego z
bezkolizyjnym odgatezieniem od drogi krajowej nr 7 oraz duzym mostem nad
Martwg Wistg (a niedtugo zyska ona tez potgczenie z przewidziang do realizacji
potudniowg obwodnicg Gdanska ), jak tez z Gdyni, gdzie port uzyskat niedawno
bezkolizyjne potaczenie z obwodnicg Tréjmiasta.

. Uktady kolejowe

Na skutek spadku przetadunkéw towarébw masowych w porcie (réwniez
Swinoujskim) powstaty w uktadach komunikacji kolejowej jeszcze rezerwy
zdolno$ci przewozowej i w tym zakresie nie ma na najblizszy okres potrzeb
inwestowania w obrebie wezta szczecinskiego.

Kolej przewiduje modernizacjie obu gtéwnych ciggéw przewozowych,
przechodzgcych przez Szczecin , tj. linii E-59 (z europejskiego uktadu AGC)
Poznan - Szczecin - Swinoujscie, przeznaczonej gtébwnie dla ruchu
pasazerskiego oraz linii CE-59 (z europejskiego uktadu AGTC) przeznaczonej
gtéwnie dla ruchu towarowego, w tym transportu kombinowanego.

Natomiast nie przewiduje si¢ w bliskim horyzoncie czasowym modernizacji
szczecinskiego wezta kolejowego, o co nalezatoby zabiegac.

Wspétczesne standardy prowadzenia kolejowych przewozéw pasazerskich
oprocz komfortu podrézy wymagajg réwniez duzej czestotliwosci kursowania
pociggdéw, zaréwno w ruchu dalekim (miedzynarodowym , miedzyregionalnym)
jak tez regionalnym a zwtaszcza aglomeracyjnym.

Cato$¢ tego ruchu w uktadzie wezta koncentrowa¢ sie bedzie na odcinku
Szczecin Dabie — Szczecin Zdroje — posterunek odgatezny Regalica. Dodatkowo
odcinek ten bedzie obcigzony ruchem pociggéw towarowych zlinii CE 59 w
kierunku Swinoujscia.

Zdolno$¢ przepustowa 3 — torowego obecnie odcinka Dabie — Zdroje jest
w duzym stopniu wykorzystana i nie posiada wielkich rezerw.
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Dlatego tez konieczna bedzie budowa na w/w odcinku czwartego toru ,
przediuzenia drugiej pary torébw az do post. odgateznego Regalica (gdzie
rozdzielaja sie pociggi jadace w jednym kierunku do Portu Centralnego
awdrugim kierunku do Gumieniec i Szczecina Gtéwnego) oraz budowa
drugiego toru od rejonu tzw. Widoku do Podjuch .

Innymi elementami niezbednymi dla zachecenia pasazeréw do podrozy koleja,
jest dokonczenie przerwanej modernizacji stacji Szczecin Gtéwny (przedtuzenie
obecnego $lepo zakonczonego tory nr 1 przy peronie nr 2 w kierunku Portu
Centralnego) , kontynuacja réwniez przerwanej po | etapie budowy stacji
postojowej dla technicznej obstugi sktadow pasazerskich na Miedzyodrzu (tzw.
Szczecin Zaleskie tegi) oraz gruntowna przebudowa budynku dworca Szczecin
Gtowny wraz z jego otoczeniem, w ktérej to kwestii od dawna byto bardzo wiele
pomystdw i koncepcji. Trzeba bytoby skutecznie promowac realizacje takiego
zamierzenia, najlepiej w systemie partnerstwa publiczno — prywatnego , co
przyczynitoby sie do uporzgdkowania i rozwoju tego rejonu miasta.

Zaniedbang czescig wezta kolejowego jest linia Szczecin — Trzebiez. Wobec
spadku przewozow towarowych maleje zainteresowanie nig ze strony zarzadcy
infrastruktury kolejowej tj. PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. i linia ta powoli
obumiera.

W aspekcie przymiarek do uruchomienia Szczecinskiej Kolei Regionalnej
(a moze niedlugo Metropolitalnej) ,jako elementu zréwnowazonego uktadu
komunikacyjnego korzystne bytoby przejecie tej linii w catosci na witasnosé
przez miasto. Zyski ptyngce z wprowadzenia na te linie ruchu towarowego
pokrytyby w duzej mierze koszty jej utrzymania, natomiast utatwitoby to
integracje SKR z miejskim transportem zbiorowym. Mogtaby to zresztg byc¢
forma dwusystemowego tramwaju, ktérego koncepcje uruchomienia na trasie
Trzebiez — Szczecin — Gryfino (z wprowadzeniem go w obszarze $rédmiejskim
na sie¢ tramwajowg) miasto zamierzato zlecic, lecz chyba tego zaniechano.
Obecna wersja ,Polityki Transportowe]” nie uwzglednia zresztg zadnych
dziatan w zakresie transportu kolejowego, nawet w formie opinii miasta oraz
lobbowania na rzecz porzadkowania i modernizacji wezta , nalezatoby wiec
uzupetni¢ jg w niezbednym zakresie.

Powigzania z transportem lotniczym

Gtownym portem lotniczym aglomeracji Szczecinskiej jest i pozostanie Goleniow.
Z uwagi na znaczng jego odlegto$¢ od Centrum (okoto 45 km) istnieje potrzeba
zapewnienia szybkiego i niezaleznego od warunkéw pogodowych oraz od
ewentualnych zatoréw ulicznych potaczenia miasta z lotniskiem.

Dziatania w tym zakresie zostaly podjete w formie wspoinego zlecenia przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego oraz Oddziat
Regionalny PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w Szczecinie ,Studium
Wykonalnosci modernizacji linii kolejowej nr 402 Kotobrzeg — Golenidéw wraz
z budowg potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego w Goleniowie”

Obecnie ma by¢ ogtoszony przetarg na modernizacje odcinka Goleniéw — Mosty
wraz z potgczeniem do Portu Lotniczego, czego realizacja pozwoli na
uruchomienie pociggéw relacji Szczecin — Port Lotniczy.

Pospiech w przygotowaniu do tej inwestycji spowodowat jednak przyjecie nie do
konca najlepszych rozwigzan w sensie eksploatacyjnym . Zgodnie ze ,Studium
uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego gminy Goleniow”
przyjeto odgatezienie tacznicy do Portu Lotniczego w rejonie Mostow




3.14.

(dwukierunkowo od strony Goleniowa i Kotobrzegu) z zakonczeniem jej czotowo
w rejonie Terminalu Lotniczego.

Powoduje to wydtuzenie czasu jazdy pociggdw relacji Szczecin — Kotobrzeg ze
wzgledu na kazdorazowa potrzebe zmiany kierunku jazdy pociggéw oraz
niekorzystng geometrie odcinka Golenibw — Mosty |, uniemozliwiajgcq
podniesienie predkosci jazdy.

Korzystniejsza bytaby zmiana trasy linii nr 402 z likwidacjg obecnego odcinka
Mosty — Goleniéw, poprowadzeniem jej przez Port Lotniczy i dalej wzdtuz starej
drogi nr 6 az do wiaczenia na szlaku w linie nr 401 Szczecin Dagbie —
Swinoujécie. Skrécitoby to zaréwno odcinek objety inwestycja, dtugos¢ catkowitg
jazdy pocigagoéw relacji Szczecin — Kotobrzeg , jak tez czas jazdy o okoto 5 minut
ze Szczecina do Portu Lotniczego a okoto 10 minut dla catej relacji.

Sadze , ze w trakcie realizacji taka modyfikacja inwestycji bytaby mozliwa do
przeprowadzenia a w przysztosci mozna bytoby wykona¢ jeszcze potgczenie
rejonu lotniska krotka facznicg z linig nr 401 w kierunku Swinoujécia, co
umozliwitoby obstuge Portu Lotniczego réwniez pociggami relacji Szczecin —
Swinoujécie (wprawdzie tym razem ze zmiang kierunku jazdy), zwiekszajac
wyraznie realny obszar cigzenia Portu Lotniczego i utatwiajgc dojazd do Lotniska
zwtaszcza w sezonie tysigcom wczasowiczéw z Wybrzeza Szczecinskiego.
Drugim lotniskiem Szczecina jest lotnisko Aeroklubu w Dabiu. Wydaje sie
niezbedne utrzymanie tego lotniska, jako sportowego, biznesowego, sanitarnego,
rolniczego, ratowniczego, przeciwpozarowego itp., bowiem mozliwo$é
korzystania z niego podnosi niewatpliwie range miasta.

Zwtaszcza aspekt bliskosci lotniska wzgledem przewidywanego do realizacji
centrum targowo - konferencyjnego czy marina dla Zzeglarzy sg tu
niebagatelnymi atutami.

Informacje, dotyczace obu omawianych probleméw winny znalezé sie
w ,Polityce” w bardziej konkretnym ujeciu, gdyz obecnie znajdujg sie tam jedynie
dosc¢ ogdlnikowe zapisy, dotyczgce Goleniowa.

Transport wodny

Zagadnienia zwigzane z transportem wodnym $rédlagdowym wigzg sie
w naturalny sposdb bardziej z problemami zagospodarowania portu
szczecinskiego, nie wywotujac potrzeby zmian w tym zakresie
w zagospodarowaniu miasta. Dlatego tez nie ma o nich wzmianki w ,Polityce”.
Warto bytoby obja¢ ,Politykg” kwestie transportu wodnego pasazerskiego |,
z uwzglednieniem jego funkcji rekreacyjnej w aspekcie przewidywanej
rewaloryzacji terenéw nadbrzeznych (ul. Kolumba, wyspa Grodzka, Waty
Chrobrego itp.) a nawet jako statych powigzan komunikacyjnych
z miejscowosciami lezgcymi nad brzegiem Jeziora Dabskiego i Odry.

W zakresie zeglugi towarowej warto odnotowa¢ fakt przewidywania przez kolej
podczas modernizacji linii kolejowej CE 59 przebudowy istniejgcego mostu
w Podjuchach na wysokowodny, o skrajni pionowej pod mostem,
uwzgledniajgcej najwiekszg dopuszczalng obecnie wysoko$¢ jednostek zeglugi
$rodlgdowej ti. 7.00 m ponad poziom wwz (przy przewozie kontenerdéw), co
znakomicie usprawni zegluge na Odrze Wschodniej w powigzaniu z systemem
niemieckich drég wodnych. W ramach modernizacji i remontu drég miejskich
nalezatoby w tym aspekcie zwigekszy¢ analogicznie $wiatto pionowe pod mostem
Ctowym, co ujednolicitoby parametry drogi wodnej Odry na tym odcinku az do
granicy portu morskiego.
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Wzmocnienie rangi i poprawa jakosci transportu zbiorowego

W tej dziedzinie zrobiono i robi sig ostatnio wiele, zaréwno w zakresie zakupow
taboru (w duzej mierze dostosowanego do przewozu os6b niepetnosprawnych),
jak tez remontébw i modernizacji infrastruktury i trzeba to oceni¢ wyraznie
pozytywnie.

Niezadowoleni mogag by¢ jedynie mieszkancy Prawobrzeza, ze zbyt mato
energiczne w ich odczuciu sg dziatania zmierzajgce do realizacji SST,
zwtaszcza ze jest to tylko pierwszy etap pierwszej linii, a oni odczujg realng
poprawe dopiero po zrealizowaniu cato$ci tej linii.

Brakuje jak dotychczas tylko dziatan zmierzajgcych do wykonywania
bezkolizyjnych dojs¢ do najbardziej obcigzonych przystankéw (np. Brama
Portowa, Plac Kosciuszki, Rondo Giedroycia) czy tez przystankéw
wymagajacych przejScia przez bardzo ruchliwe ulice (ciag ul. Gdanskiej) , co
poprawitoby bezpieczenstwo pasazeréw.

Brak rowniez stosowania wzorem innych miast wspoélnych ciggéw komunikacji
autobusowo — tramwajowej ze wspolinymi przystankami, co wyraznie zmniejsza
ruch pieszych na skrzyzowaniach w rejonach weztéw przesiadkowych oraz
skraca pasazerom czas przesiadki. Takie wspolne pasy mogtyby by¢ tatwo
wykonane np. na odcinku Most Dtugi — Brama Portowa — Plac Kos$ciuszki —
Turzyn, gdzie odlegto$ci przystankéw tramwajowych i autobusowych ze wzgledu
na zabudowe sg czasem do$¢ znaczne, a spora cze$¢ toréw tramwajowych jest
juz zabudowana nawierzchnig drogows.

Poprawa dostepnosci celdw podrézy przy uzyciu _komunikacji zbiorowej
oraz_roweru.

Strefa Centralna miasta winna by¢ przynajmniej w cze$ci zamknieta dla ruchu
kotowego . Dotyczy to zwtaszcza ulic waskich ( np. ul. Jagiellofiska), niekiedy
bardzo zattoczonych . Warunkiem tego jest jednak budowa na bezposrednich
obrzezach tej strefy parkingbw (najlepiej podziemnych) , skracajgcych
pasazerom samochodéw droge dojscia pieszego. Na razie jednak takich
parkingdbw brakuje, przez co zattoczone sg ulice i chodniki nawet w strefie
ptatnego parkowania.

W zakresie dojazdu do Centrum $rodkami komunikacji zbiorowej sytuacje
pasazerow poprawi¢ mogg wspomniane w p. 3.2. bezkolizyjne doj$cia do
przystankbw oraz przystanki wspoélne. Mozna tez rozwazy¢ ewentualnie
zageszczenie przystankow komunikacji zbiorowej wokét strefy centralnej
(Krzywoustego — Al. Niepodlegtosci/ Wyzwolenia — Al. Pitsudskiego — Al
Piastow) , ale jest to trudne do zrealizowania.

W zakresie komunikacji rowerowej budowa $ciezek rowerowych prowadzona jest
w sposob fragmentaryczny , przy okazji remontéw odcinkéw ulic, przez co nie
powstat do tej pory jednolity system takich Sciezek, utatwiajgcy rowerzystom ruch
po catym miescie.

Brakuje Sciezek rowerowych zaréwno w $cistym centrum, jak tez na innych
gtéwnych ulicach, a poruszanie sige rowerzystow po zattoczonych samochodami
jezdniach graniczy niestety z samobéjstwem.

Dlatego w tej mierze duzo zostato jeszcze do zrobienia, aczkolwiek nie wigze sie
to z duzymi kosztami, raczej z optycznym wydzieleniem czesci chodnikéw (lub
czasem jezdni) i oznakowaniem.

Usprawnienie zarzadzania ruchem.
W tym zakresie przecietny szczecinianin moze powiedzie¢ najmniej dobrego.
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Zarzadzanie ruchem praktycznie nie zostato wdrozone. Brakuje jakiejkolwiek
informacji o zakorkowanych weztach lub odcinkach ulic. Nie stosuje sie
okresowych zmian czasu trwania poszczegolnych faz na skrzyzowaniach
stosownie do potrzeb. Brakuje systemu ,zielonej fali” na gtéwnych trasach.

Brak dwupoziomowych przej$¢ powoduje dtugotrwate przerwy w ruchu kotowym
dla przejscia nawet pojedynczej osoby (np. na ul. Zwierzynieckiej witacza sie
czerwone Swiatto jednoczes$nie na obu jezdniach na dtugi czas).

W tej dziedzinie istniejg wigc chyba najwieksze zalegtosci.

Ochrona srodowiska

Przy realizacji nowych, bgdz modernizaciji istniejacych tras drogowych wykonuje
sie sporo zabezpieczen antyhatasowych w postaci ekranow.

Stosowane tez sg na ogét rodzaje nawierzchni minimalizujgce hatas . Brakuje
natomiast zabezpieczen w formie odpowiedniego uksztaftowania terenu oraz
nasadzen zieleni, ale to w warunkach braku w miescie miejsca nie zawsze moze
znalez¢ zastosowanie

Brakuje natomiast elementéw ,zielonej fali”, ktéra tez ogranicza hatas oraz

zanieczyszczenie powietrza spalinami . Brakuje w wigkszym zakresie
skrzyzowan bezkolizyjnych, ktére przez uptynnienie ruchu powoduje te same
efekty.

Trudno co$ powiedzie¢ o zabezpieczeniach antywibracyjnych, gdyz nie sg to
elementy widoczne i bezposrednio odczuwalne. W tej kwestii mogliby sie
wypowiedzie¢ fachowcy.

Podsumowanie i _wnioski

W niniejszym referacie nie wyodrebniono szczegétowo uwag do niektorych
rozdziatow Dziatu lll. ,Polityki”, umieszczajac te uwagi tgcznie z innymi,
powigzanymi tematycznie problemami. Np. uwagi do rozdz. 5 podejmowanych
dziatan (usprawnienie transportu towarowego) znalazty sie w punkcie 3.1.1.,
dotyczacym uktadéw drogowych.

Kwestia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest przedmiotem odrebnego referatu.
Podsumowujgc wydaje sie, ze uczyniono wiele dla realizacji zatozen ,Polityki
Transportowej Miasta”, ale réwniez wiele zamierzen pozostato do wykonania.
Niedtugo zapewne przyjdzie czas na aktualizacje ,Polityki” a wtedy trzeba bytoby
w jej nowym tekscie uwzgledni¢ szereg uwag i propozycji zawartych w czesci 3
niniejszego referatu, zwlaszcza ale nie tylko w zakresie roli transportu
kolejowego czy wodnego w miescie.
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