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Analiza natezenia
ruchu pomiedzy
droga ekspresowa S3
a dotychczasowg DK3’

Wprowadzenie

Liczba kilometréw oddanych do eksploatacji auto-
strad i drog ekspresowych w ostatnich 5 latach jest
bezprecedensowa w historii naszego kraju. Efekty
ekonomiczne i spoteczne wynikajace z ich budowy
najszybciej ujawnity sie w przypadku istniejacych
juz firm poprzez zmniejszenie czasu i kosztow trans-
portu. Petne efekty wptywu rozbudowy sieci auto-
strad i drog ekspresowych na gospodarke pojawia
sie dopiero w dtugim okresie czasu. Jednak pewnym
efektem negatywnym zwiazanym z budowa drog
ekspresowych byt problem z dotychczasowymi dro-
gami krajowymi zastepowanymi drogami ekspreso-
wymi. Zgodnie z nieaktualnymi juz zapisami ustawy
o drogach publicznych [1] dotychczasowe drogi kra-
jowe zostaty przekwalifikowane do kategorii drog
gminnych. W artykule autorzy przedstawia na przy-
ktadzie odcinka drogi ekspresowej S3 na odcinku
Szczecin - Gorzow i dotychczasowej DK3 faktyczne
obciazenie ruchem i rozktad ruchu pomiedzy tymi
drogami w korytarzu transportowym.

Droga krajowa nr 3

Droga krajowa nr 3 lezy w korytarzu transeuropej-
skiej sieci transportowej (TEN-T) i stanowi czes¢
europejskiej trasy E65, ktora zaczyna swoj bieg
w szwedzkim Malmo, a konczy w miejscowosci Cha-
nia w Grecji - rys. 1. Jest to jedna gtéwnych ar-
terii transportu tadunkow pojazdami ciezarowymi.
W Polsce jej dtugosc to okoto 500 km. Jest to wazna
droga zaréwno ze wzgledu regionu, jak i catej euro-
pejskiej sieci transportowej. Od kilku lat trwa pro-
ces budowy nowej drogi nr 3 w parametrach drogi
ekspresowej (S3).

H

1 Za kazdym razem, kiedy w publikacji pojawia sie sformutowanie
,DK3", nalezy przez to rozumie¢ odcinek drogi krajowej numer 3,
ktéra wraz z oddaniem drogi ekspresowej S3 (Szczecin — Gorzéw)
stata sie droga gminna.
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Rys. 1. Miedzynarodowe trasy E55 i E65 oraz droga eks-
presowa S3 [2]

Pierwotnie droga S3 miata by¢ autostrada [3], nato-
miast z biegiem czasu pomyst ten zarzucony zostat na
rzecz wybudowania drogi ekspresowej (rys. 2). Gtow-
nym celem realizacji projektu budowy drogi S3 odci-
nek Szczecin (wezet Klucz) do Gorzowa Wielkopolskie-
go (wezet Gorzow Potnoc) byta rozbudowa potaczenia
transportu drogowego w celu ulepszenia potaczenia
i dostosowania uktadu drogowego do istniejacego
natezenia ruchu w obydwu kierunkach. Do gtownych
zadan powstatej drogi ekspresowej S3 nalezy tak-
ze zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu w istniejgcym
uktadzie drogowym. Laczyc sie to miato z odcigzeniem
i przejeciem znacznego ruchu tranzytowego z istnie-
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jacej drogi krajowej nr 3, wraz ze zmniejszeniem wy-
padkowosci na tym odcinku [2].

Rys. 2. Droga ekspresowa S3 na mapie docelowego
uktadu autostrad i drog ekspresowych w Polsce [4]

Realizacja drogi ekspresowej S3 ma bardzo duze
znaczenie w sieci drog o znaczeniu transeuropej-
skim, jak i krajowym. Droga ta zajmuje najwyzszy
szczebel w sieci infrastruktury drog regionu. Umoz-
liwia tatwiejszy dostep i lepszaq wspotprace z regio-
nami Niemiec i Skandynawii oraz taczy porty morskie
Szczecin - Swinoujécie z granica czeska. Droga S3
zostata przeprowadzona po nowym sladzie, w wigk-
szosci jest ona oddalona w nieduzej odlegtosci od
starej DK3. Parametry techniczne drogi ekspresowej
przedstawiaja sie w nastepujacy sposob [2]:

m  klasyfikacja drogi: S3,

m  predkos¢ projektowa: 100 km/h,

m przekrdj: dwie jezdnie po dwa pasy ruchu

w kazda strone,

B szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m,

m szeroko$¢ pasa awaryjnego postoju: 2,5 m,

m szerokos$¢ pasa dzielacego: 4,0 m,

B szerokos¢ opaski wewnetrznej: 0,5 m,

m szerokos¢ pobocza gruntowego zmienna: od
0,75 do 0,9 m (w zaleznosci od wystepowa-
nia ekranow przeciwhatasowych oraz barier
ochronnych),

B najmniejszy promien tuku w planie: R =
1500 m,

B skrzyzowania: bezkolizyjne,

B obcigzenia na os: 115 kN,

W kategoria ruchu: KR6.

Natomiast dotychczasowa DK3 posiada nastepu-

jace parametry techniczne [2]:

m klasa drogi: GP,
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przekrdj: droga jednojezdniowa czesciowo
z utwardzonymi poboczami,

predkosc projektowa: 70 km/h,

szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,

liczba pasow ruchu: 2,

szerokos$¢ pobocza gruntowego: 1,50 m,
obciazenie na 0$: 115 kN,

pochylenie skarp: 1:1,5.

Fot. 1. Przecigcie drog S3 i DK3 w okolicach miejscowosci Renice [5]

Na analizowanym korytarzu transportowym
Szczecin - Gorzéw Wlkp. droga S3 na odcinku wezet
Mysliborz - wezet Klucz w niektorych miejscach od-
dalona jest od dotychczasowej drogi krajowej nr 3
nawet o 12 km (rys. 3). Wtaczenie do autostrady A6
dotychczasowej drogi krajowej nr 3 zlokalizowane
jest w wezle Kijewo, a drogi S3 w nowym oddalo-
nym o 10,6 km wezle Klucz. Powoduje to, ze nowa
droga ekspresowa nie przejmuje ruchu z kierunku
Barlinka, Mysliborza, Lipian i Pyrzyc do Szczecina.
Zaliczenie drogi S3 w marcu 2011 roku do systemu
elektronicznego poboru optat viaTOLL [6] oznacza,
ze w dalszym ciggu dotychczasowa DK3 jest atrak-
cyjng trasa dla wszystkich grup pojazdow, w tym
zwtaszcza samochodow ciezarowych.

Prognoza ruchu na drodze S3

Jednym z waznych etapow podjecia decyzji o budo-
wie S3 byta prognoza ruchu na planowanej drodze
ekspresowej. Analize ruchu na istniejacej drodze
nr 3 i opracowanie prognozy ruchu na S3 wyko-
nat w 2004 r. zespot naukowy pod kierownictwem
prof. A. Szydto z Politechniki Wroctawskiej. Zgod-
nie z zatozeniami i wytycznymi Transeuropejskiej
Sieci Transportowej opracowanej przez Komitet
Europejski w 2003 r. na drogach miedzynarodowej
sieci transportowej nalezato przewidywaé wiek-
szy wzrost ruchu na S3 niz na innych drogach kra-
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Rys. 3. Przebieg drogi S3 i DK3 pomigdzy Gorzowem
WLkp. i Szczecinem

~==Szczeqin Pustcza Golervowska

 Stargard,Sczacifiski
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Gorzow Wielkopolski

Rys. 4. Rozktad natezen ruchu na wezle Klucz w pro-
gnozowym roku 2025 [7]

(Szczecin Centrum)
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jowych. Ruch na takich drogach posiada ponadto
odmienng strukture rodzajowa, z wiekszym udzia-
tem pojazdow ciezkich. Sieci drog szybkiego ruchu
(DSR) cechuja sie wieksza dynamika wzrostu ruchu
od drog nizszych klas. Na podstawie obserwacji roz-
woju sieci DSR i ruchu na nich w krajach Europy Za-
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chodniej wskaza¢ mozna na pewne cechy wspolne
takiego wzrostu. Po pierwsze jest on scisle zwigzany
ze wzrostem dtugosci sieci potaczen i wtaczaniem
ich do miedzynarodowej sieci drogowej. Po drugie
wskazniki wzrostu ruchu na DSR sg wyraznie wyzsze
niz na innych drogach [7].

Autorzy opracowania ,,Prognozy ruchu na S3” za-
proponowali prognoze ruchu na S3 dopasowang do
specyfiki DSR. Prognozowane natezenie ruchu byto
przyjete na podstawie potencjalnie mozliwego po-
ziomu SDRR ($redni dobowy ruch roczny) na sieci DSR
oraz analogii w stosunku do obserwowanego wzrostu
ruchu w krajach Europy Zachodniej. Wzrost ruchu
na sieci DSR zalezy gtownie od rozbudowy sieci DSR
i wtaczenia jej w miedzynarodowy system potaczen
drogowych. Uwzgledniajac powyzsze czynniki opra-
cowano trzy scenariusze rozwoju ruchu [7].

W opracowaniu prognozy ruchu stosuje sie naste-
pujace okreslenia: ruch bliski i ruch daleki. Za ruch
bliski przyjmuje sie przejazdy na nieduzych dystan-
sach, w ramach jednego wojewodztwa lub dwdch
sasiednich. Ruch daleki zwigzany jest z duzymi dy-
stansami o zasiegu co najmniej krajowym i zawie-
ra w sobie przewozy miedzynarodowe. Do kazdego
z tych rodzajéw ruchu mozna dopasowac specyficz-
na strukture rodzajowa. Ruch daleki zwigzany be-
dzie z wiekszym udziatem pojazdow ciezkich. Od-
mienne rodzaje ruchu charakteryzuja sie takze inna
dynamika wzrostu, a wzrost ten uzaleznia sie od
innych czynnikéw. Konsekwentna rozbudowa sieci
DSR w Polsce bedzie sie wiazac¢ ze wzrostem ruchu
dalekiego.

Pierwszy scenariusz prognozy, nazwany minimal-
nym (w skrocie MIN) odpowiadat wtasnie takiej sy-
tuacji. Przy zaniechaniu realizacji budowy drogi S3
(lub przy przesunieciu realizacji poza rozpatrywany
horyzont czasowy) zaktadat tylko wzrost ruchu bli-
skiego wg wskaznikow charakterystycznych do drog
krajowych. Oznaczato to, ze SDRR na drodze S3
w 2025 roku wg prognozy bedzie nieznacznie prze-
kraczat 20 000 P/d [5].

W scenariuszu maksymalnym (w skrécie MAX)
przyjeto dynamiczny wzrost ruchu dalekiego zwia-
zany z szybka realizacja catej drogi S3 oraz z wita-
czeniem jej w sie¢ DSR w Polsce, przede wszystkim
potaczeniem z autostradami: A2 i A4 (wowczas SDRR
mogt wynosi¢ 40 000 P/d). Jakkolwiek jest to sce-
nariusz mozliwy, to majac na uwadze okolicznosci
»Zewnetrzne” (np. istniejaca juz obecnie miedzy-
narodowa trase E55 przez Niemcy), autorzy oszaco-
wali go jako mato prawdopodobny [7].
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Uwzgledniajac zmiany sieci drogowej w otocze-
niu analizowanej trasy, tj. budowe i rozbudowe drog
alternatywnych wzgledem drogi ekspresowej S3,
determinujacych zmniejszenie na niej ruchu, opra-
cowano trzeci - posredni scenariusz wzrostu ruchu
(nazwany w skrocie POS). Przyjeto w nim, ze wzrost
ruchu bedzie odpowiadat prognozom opracowanym
przez Komisje Europejska w odniesieniu do nowych
krajow cztonkowskich unii. Wedtug tych prognoz
ruch krajowy wzrosnie na przestrzeni lat 2005-2025
niemal trzykrotnie. Odnoszac to do DSR przyjeto,
ze SDRR na drodze S3 w roku 2025 bedzie wynosic¢
30 000 P/d [7].

Scenariusz POS, jako usrednienie pomiedzy MIN
i MAX, oszacowano jako najbardziej prawdopodob-
ny. Wyniki prognozy ruchu na wytaczeniu drogi S3
z autostrady A6 - wezet ,Klucz” przedstawiono na
rysunku 4.

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) jako
podstawowy wskaznik informacyjny
o sieci drogowej

Pierwsze pomiary ruchu w okresie powojennym na
sieci drog panstwowych wykonano w roku 1954.
W roku 1965 roku przeprowadzono pierwszy Gene-
ralny Pomiar Ruchu (GPR) na catej sieci drog pan-
stwowych o nawierzchni twardej. Pomiary GPR sa
wykonywane co 5 lat, a ich wyniki sa zgodne z wy-
maganiami Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(ang. UNECE). Gtownym celem Generalnego Pomia-
ru Ruchu jest uzyskanie, na podstawie przeprowa-
dzonych pomiaréw bezposrednich, podstawowych
parametrow i charakterystyk ruchu dla wszystkich
odcinkéw sieci drog krajowych i wojewoddzkich.
Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu stanowig jedna
Z najbardziej istotnych informacji o sieci drogowej.
Na ich podstawie podejmowane sa decyzje dotycza-
ce budowy nowych drég (ich przekroju, geometrii,
skrzyzowan, itp.). Okreslane sa wskazniki ekono-
miczne decydujace o realizacji inwestycji lub jej
zaniechaniu. Na podstawie wynikow GPR podejmo-
wane sg rowniez decyzje zwiagzane z klasyfikacja
drég, ustalaniem ciagdw drog oraz ich priorytetéw
w sieci drogowej zaréwno na poziomie miedzynaro-
dowym, krajowym, jak i wojewddzkim. Sredni do-
bowy ruch roczny (SDRR) definiuje sie jako liczbe
pojazdow silnikowych przejezdzajacych przez dany
przekrdj drogi w ciaggu 24 kolejnych godzin, sred-
nio w ciggu jednego roku [8]. Podstawe wykonania
pomiaru stanowia wytyczne organizacji i pomiaru
Generalnego Pomiaru Ruchu zarzadzane przez Ge-
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neralnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad dla
drog krajowych i Departament Drog i Autostrad Mi-
nisterstwa Infrastruktury dla drog wojewodzkich.

Catoroczny cykl pomiarowy w ostatnich pomia-
rach sktada sie w roku 2015 z 11 dni pomiarowych na
drogach krajowych i 6 dni pomiarowych na drogach
wojewodzkich (5 dni pomiarowych w roku 2010).
Pomiary sa wykonywane wedtug Sciste okreslone-
go kalendarza, a czas trwania pomiaru dziennego
w kazdym z dni pomiarowych jest zalezny od typu
punktu pomiarowego, dla punktow z pomiarem pot-
automatycznym i recznym wynosi 16 lub 8 godzin.
Zgodnie z wytycznymi pomiarow w czasie pomiaru
okresla sie kategorie pojazdow zgodnie z podziatem
podanym w tablicy 1.

Tab. 1. Podziat pojazdow na kategorie w GPR [9]

Symbol gru- . .

p. Py pojazdéw Grupa pojazdow

1 a rowery

2 b motocykle, motorowery (skutery)
samochody osobowe (do 9 miejsc

3 C z kierowca), mikrobusy z przyczepa
lub bez
lekkie samochody ciezarowe (dostaw-

4 d cze) o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3,5 t z przyczepa lub bez
samochody ciezarowe o dopuszczal-

5 e nej masie catkowitej powyzej 3,5 t
bez przyczep, samochody specjalne,
ciagniki siodtowe bez naczep
samochody ciezarowe o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 t z jed-

6 ¢ na lub wiecej przyczepami, ciagniki
siodtowe z naczepami, ciagniki bala-
stowe z przyczepami standardowymi
lub niskopodwoziowymi

7 g autobusy, trolejbusy
ciagniki rolnicze z przyczepami lub

8 h bez, maszyny samobiezne (walce
drogowe, koparki itp.)

W przypadku pomiaru na drogach wojewddzkich
odcinki pomiarowe podzielone sa na nastepujace
typy:

typ P - odcinki podstawowe, na ktorych bez-
posrednie pomiary ruchu wykonywane sa
w petnym wymiarze godzin,

typ M - przejscia przez miejscowosci, na kto-
rych bezposrednie pomiary ruchu wykonywa-
ne sa w petnym wymiarze godzin,
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typ W - odcinki pozostate, na ktorych bezpo-
srednie pomiary ruchu wykonuje sie w ograni-
czonym wymiarze godzin,

typ T - odcinki drdg, na ktorych nie wykonuje
sie pomiaru bezposredniego.

Ogolna posta¢ wzoru na obliczenie sredniego
dobowego ruch rocznego w roku dla punktow P i M
w roku 2015 wyglada nastepujaco:

Mg X Ny + 0,85 X Mgz X Ny + My X N;

SDRR = +R
N N

gdzie:
SDRR - $redni dobowy ruch roczny pojazdéw
silnikowych ogotem [poj./dobe],

M, - sredni dzienny ruch w dni robocze (od
poniedziatku do piatku w godzinach
6.00-22.00),

085xM, - Srednidzienny ruchwsobotyidniprzed-
Swigteczne (w godzinach 6.00-22.00),

M, - Sredni dzienny ruch w niedziele i swie-

ta (w godzinach 6.00-22.00),

R, - Sredni ruch nocny (w godzinach 22.00-
-6.00),
N. - liczba dni roboczych w roku (w 2015 -

249),

N, - liczba sobot i dni przedswiagtecznych

w roku (w 2015 - 56),

N, - liczba niedziel i dni s$wigtecznych

w roku (w 2015 - 60),

N - liczba wszystkich dni w roku (365).
Wartosci SDRR na drogach krajowych i wojewodz-
kich w latach 2005 i 2010 przedstawiono w tablicy 2.

Tab. 2. Sredniodobowy ruch w roku na drogach krajo-
wych i wojewodzkich w 2005 i 2010 roku [10]

SDRR [poj./dobe] wskaznik wzrostu

Kategoria drog

2005 2010 ruchu 2005-2010
wojewddzkie 2769 3398 1,23
krajowe 8298 9888 1,22

Metoda pomiaréw ruchu i okreslenia SDRR
W celu okreslenia sredniego dobowego ruchu rocz-
nego w roku bazowym na danym odcinku pomia-
rowym nalezy przeprowadzi¢ bezposredni pomiar
ruchu. Zasady wykonywania pomiaru sa zalezne od
kategorii odcinka drogi oraz od wielkosci natezenia
ruchu na drodze w poprzednich latach badawczych.
Jedna z metod wykonywania pomiaru natezenia ru-
chu drogowego jest pomiar 16-godzinny.
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Pomiary natezenia ruchu moga by¢ wykonywane
tylko w scisle okreslonych dniach tygodnia. Takimi
dniami sg dni robocze: wtorek, Sroda oraz czwar-
tek. Sa to dni, kiedy natezenie ruchu jest ustabili-
zowane. Nie nalezy wykonywac pomiaréw w dniach,
w ktorych ruch odbiega od ruchu normalnego z po-
wodu wystepujacych w danym terminie imprez oko-
licznosciowych protestow badz strajkéw. Pomiary
moga by¢ wykonywane w dowolnym miesiacu.

W kazdym z dni pomiarowych wykonywanych
metoda 16-godzinng pomiar zaczyna sie o godzinie
6.00, a konczy o 22.00. Ze wzgledu na poprawnosc
przeprowadzenia badania przez obserwatorow ca-
tosciowy pomiar 16-godzinny zostat podzielony na
zmiany. Kazda ze zmian liczy 8 godzin pomiarowych.
Na kazdej zmianie powinna by¢ odpowiednia liczba
obserwatorow (minimum 2 obserwatoréw). Kazdy
obserwator bada swo6j wyznaczony kierunek ruchu
(lewa badz prawa jezdnia). Pomiar nalezy wykonac
w podziale na kategorie pojazdow, dla kazdej godzi-
ny osobno. Kazdy przejezdzajacy pojazd w danym
kierunku zostaje odznaczony na formularzu bezpo-
sredniego spisu. Na podstawie wynikow uzyskanych
z pomiaru ruchu mozna obliczy¢ SDRR wystepujacy
na danym odcinku drogi. Sredni dobowy ruch w roku
(SDR) obliczany jest wedtug wzoru [11]:

X1+ X,

SDRR = * P, * P, % 1,087

gdzie:

X, X, - liczba pojazdow samochodowych ogo-
tem (suma kategorii od b do h) w go-
dzinach 6.00-22.00 w dniach, w kto-
rych wykonano pomiar,

P, - wspotczynnik przeliczeniowy Sredniego
dobowego ruchu w dni tygodnia (wto-
rek, sroda, czwartek) na sredni dobo-
wy ruch w miesiacu, tablica 3,

P, - wspotczynnik przeliczeniowy sredniego
dobowego ruchu w miesiacu na sredni
dobowy ruch roczny, tablica 4,

1,087 - wspotczynnik przeliczeniowy wielkosci
ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na
ruch dobowy.

Wspotczynniki P, i P, zostaty okreslone na podsta-
wie wynikow pomiarowych automatycznych prowa-
dzonych w stacjach statych na drogach krajowych
[11].

Odcinkowi drogi, na ktorym wykonuje sie pomia-
ry ruchu, nalezy na podstawie wczesniejszego roze-
znania przypisac¢ jeden z nastepujacych charakte-
réow ruchu [11]:
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B gospodarczy - odcinki drdg, na ktoérych wyste-
puja niewielkie sezonowe wahania ruchu, tzn.
sredni dobowy ruch dla poszczegélnych mie-
siecy jest zblizony do SDRR, natomiast sredni
dobowy ruch w dni robocze jest wiekszy od
sredniego dobowego ruchu w dni swiateczne,

B turystyczny - odcinki drég, na ktorych w sezo-
nach wahania ruchu wystepuje znaczny (oko-
to 50%) wzrost sredniego doborowego ruchu
w miesigcach lipcu i sierpniu,

B rekreacyjny - odcinki drdg, na ktorych wyste-
puja niewielkie sezonowe wahania ruchu, jak
dla drég o gospodarczym charakterze ruchu,
natomiast tygodniowe wahania ruchu wska-
zuja wiekszy (okoto 20%) sredni dobowy ruch
w niedziele i dni swiateczne dobowego ruchu
w dni robocze.

Tab. 3. Wspotczynniki przeliczeniowe (P,) sredniego
dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda, czwar-
tek) na sredni dobowy ruch w miesiacu [11]

Charakter ruchu

na odcinku drogi Miesiace Wspotczynnik P,
gospodarczy wszystkie 0,93
lipiec, sierpien 1,06
turystyczny
pozostate 0,95
rekreacyjny wszystkie 1,11

Wyniki pomiaréw ruchu
Na drodze S3 w rejonie wezta Mysliborz wykorzy-
stano pomiary wykonane metoda automatyczna za
pomoca systemu ECT viaTOLL:

®  punkt 60324, odcinek Pyrzyce - Mysliborz,

B punkt 31112, odcinek Mysliborz - Gorzow

Wlkp.

Do obliczenia SDRR wykorzystano wyniki pomiaru
z dnia 22.01.2015 r. (czwartek) i z dnia 17.03.2015 .
(wtorek).

Charakter ruchu
na odcinku drogi

Rys. 5. Catodzienne natezenie ruchu na catym przekro-
ju S3, dnia 17 marca 2015 r.

Catodzienne natgzenie ruchu na catym przekroju S3, 17.03.2015 r.
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Rozktad godzinowy
—#—QOdcinek: Pyrzyce - Mysliborz ——Odcinek: My§liborz - Gorzow Wlkp.

S3

Procentowy udziat pojazdow na S3
m [ekkie ® cigzkie

22.2%

Aby ustali¢ rozktad natezenia ruchu na DK3 od-
cinek Szczecin - Gorzow Wlkp. w okolicach Mysli-
borza, przeprowadzono pomiar w dwoch punktach
pomiarowych w miejscowosci Renice. Punkty po-
miarowe znajdowaty sie:

m  km 146+000: odcinek Szczecin - Renice,

m  km 146+200: odcinek Renice - Gorzéw Wlkp.

Pomiary w obu punktach na drodze krajowej nr 3
zostaty wykonane metoda reczna. Terminy przepro-
wadzenia pomiaru:

m 10.02.2015 r. (wtorek),

B 12.02.2015 r. (czwartek).

Wspétczynnik P,

Miesigce

Vi Vil
gospodarczy 1,25 1,14 1,10 1,02 0,97 0,93 0,86 0,86 0,93 0,97 1,02 1,09
turystyczny 1,47 1,32 1,18 1,10 1,03 0,89 0,70 0,70 0,93 0,98 1,10 1,16
rekreacyjny 1,39 1,23 1,18 1,14 0,96 0,86 0,78 0,76 0,91 0,95 1,08 1,18
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Rys. 7. Catodzienne natezenie ruchu na catym przekro-
ju DK3, dnia 12 lutego 2015 r.

Catodzienne natgzenie ruchu na catym przekroju DK3,
12.02.2015 1.

Rozklad godzinowy
—o—Qdcinek: Szczecin - Renice, 146+000 km

—#—Odcinek: Renice - Gorzéw Wlkp., 146+200 km

Rys. 8. Procentowy udziat pojazdow na DK3

Procentowy udziat pojazdow na DK3

m lekkie ® cigzkie

Analiza rozktadu natezenia
Do obliczenia sredniego dobowego ruchu rocznego
(SDRR) na drodze S3 przyjeto odcinki, jako drogi
o charakterze ruchu gospodarczym. W tablicy 5 ze-
stawiono 16-godzinne natezenie ruchu z podziatem
na kategorie pojazdow wystepujace na drodze S3,
odcinek Pyrzyce - Mysliborz i Mysliborz - Gorzéw
Wlkp. Na podstawie powyzszych pomiaréw ruchu
wykonano obliczenia sredniego dobowego ruchu
rocznego (SDRR) [P/24h] wykorzystujac wspotczyn-
niki z tablicy 3 i 4:

= P =093,

= P, =125

Zestawienia obliczen SDRR [P/24h] na drodze S3
przedstawiono w tablicy 6. W tablicy 7 zestawiono
16-godzinne natezenie ruchu z podziatem na kate-
gorie pojazdéw wystepujace na drodze DK3, Szcze-
cin - Renice i Renice - Gorzow Wlkp. Do obliczenia
SDRR zastosowano wspotczynnik:

®m P, =0,93 tabela 3,

® P,=1,14 wg tabela 4.
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Zestawienia obliczen SDRR [P/24h] na DK3,
przedstawia tabela 8.

W celu wykonania poprawnosci wykonanych ob-
liczen SDRR wykorzystano wyniki pomiaréw z roku
2014 ze stacji ciggtych pomiarow ruchu nr 32610
Siemczyn na S3 odcinek Pyrzyce - Myslibérz oraz nr
08088 Marwice na S3 odcinek Mysliborz - Gorzow
Wlkp. W tablicy 9 zestawiono wartosci SDRR, na ich
podstawie mozna stwierdzi¢, ze ruch i obliczenia
zostaty wykonane w sposob prawidtowy.

Rys. 9. Rozktad natezen na S3 i DK 3 wraz z sumarycz-
na ich wartoscia

SZCZECIN

SDR S3 + SDR DK3
16931 [P/24h]

DK3

S$3
SDR o8 . SDR
11661 [P/24h] 5270 [P/24h]

MYSLIBORZ

SDR
11751 [P/24h]

SDR
2006 [P/24h]

S3 DK3

SDR S3 + SDR DK3
13757 [P/24h]

GORZOW WIELKOPOLSKI

Na rysunku 9 przedstawiono rozktad natezenia ru-
chu na drodze S3 i DK3, nalezy stwierdzi¢, ze SDRR
na dotychczasowej DK3 w kierunku Szczecina (5200
P/24h) jest wiekszy niz srednie obcigzenie drog woje-
wadzkich w Polsce w roku 2010 (tab. 2). W przypadku
kierunku Gorzéw Wlkp. jest 2-krotnie mniejszy (2006
P/24h). Wskazuje to, jak znaczacym generatorem ru-
chu jest zachodnia cze$¢ powiatu mysliborskiego (np.
Mysliborz ok. 11 tys. mieszkancéw, Debno ok. 14 tys.
mieszkancow). Porownujac wyniki pomiarow z pro-
gnoza [7] (tablica 10) nalezy stwierdzi¢, iz na drodze
ekspresowej S3 jest on mniejszy, niz zaktadano w wa-
riancie najmniej optymistycznym (MIN). Analizujac
jednak ruch w catym korytarzu, tj. S3 + DK3 (rys. 4),
to ksztattuje sie on pomiedzy wariantem MIN a POS
na drodze S3. Wskazuje to, iz zaktadany w prognozie

www.sitkszczecin.org.pl



Tab. 5. Natezenie ruchu wystepujace na drodze S3 [P]

termin samo- samo- samochody samochody
. motocykle chody chody ciezarowe ciezarowe autobusy RAZEM
pomiaru .
osobowe dostawcze bez przyczep z przyczepami
L 22.01.2015 1 6210 1016 201 1720 18 9166
Pyrzyce - Mysliborz
17.03.2015 3 6096 1100 161 1911 19 9290
L ) 22.01.2015 0 6437 812 152 1922 14 9337
Mysliborz - Gorzow Wikp.
17.03.2015 3 6123 774 252 2089 20 9261

Tab. 6. Sredniodobowy ruch roczny na drodze $3 w rejonie wezta Mysliborz [P/24h]

samochod samochod samochody samochody
odcinek motocykle y y ciezarowe ciezarowe autobusy SDR [P/24h]

osobowe dostawcze .

bez przyczep z przyczepami
L 2 7776 1338 229 2294 23 11661

Pyrzyce - Mysliborz

0,02% 66,68% 11,47% 1,96% 19,67% 0,20% 100%
Mysliborz - Gorzow 2 7935 1002 255 2535 21 11751
Wikp. 0,02% 67,53% 8,53% 2,17% 21,57% 0,18% 100%

Tab. 7. Natezenie ruchu wystepujace na drodze DK3 [P]

termin samochody samochody SEEE D8] SEIEE 1] ciagniki
odcinek . ciezarowe ciezarowe autobusy . RAZEM
pomiaru  osobowe dostawcze . rolnicze
bez przyczep z przyczepami
10.02.2015 3006 339 131 987 47 9 4519
Szczecin - Renice
12.02.2015 2973 365 132 1102 45 9 4626
10.02.2015 852 131 63 677 14 4 1741
Renice - Gorzow Wlkp.
12.02.2015 853 130 54 686 13 4 1740

samochody

Tab. 8. Sredniodobowy ruch roczny na drodze DK3 w rejonie wezta Mysliborz [P/24h]

samochody

SO el | SENEEi ciezarowe ciezarowe autobusy c1qg.n L SDR [P/24h]
osobowe dostawcze . rolnicze
bez przyczep z przyczepami
3446 406 152 1204 53 11 5270
Szczecin - Renice

65,38% 7,70% 2,88% 22,84% 1,00% 0,20% 100%

. 983 150 67 786 16 4 2006

Renice - Gorzow Wlkp.

48,98% 7,50% 3,36% 39,16% 0,78% 0,22% 100%

Tab. 9. Poréwnanie SDRR z pomiarow 2014 oraz z obliczen w roku 2015 na drodze S3

SDRR 2015 z pomiarow 16-godzinnych

SDRR 2014 wyznaczony z ciagtych pomia-

QG [P/24h] réw ruchu [P/24h]
Pyrzyce - Mysliborz 11661 11630
Mysliborz - Gorzow Wikp. 11751 11612

Tab. 10. Prognoza ruchu SDRR na rok 2015 dla drogi S3 i SDRR z pomiarow

Prognoza ruchu MIN

Prognoza ruchu POS

Prognoza ruchu MAX

SDRR Pomiar [P/24h]

[P/24h] [P/24h] [P/24h]
odcinek: Pyrzyce - Mysliborz
14324 | 17313 | 20646 | 11661
odcinek: Mysliborz - Gorzow Wlkp.
12096 | 15066 | 18400 | 11751
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znaczacy wzrost ruchu dalekiego, a wiec zwiazanego
z duzymi dystansami i przewozami miedzynarodowy-
mi, nie nastapit.

Podsumowanie

Przeprowadzone pomiary 16-godzinne natezenia ru-
chu ma DK3 i wyniki pomiaréw udostepnione przez
GDDKiA w rejonie wezta Mysliborz na drodze S3 i do-
tychczasowej DK3 pozwolity na wyznaczenie SDRR
[P/24h]. Dla drogi ekspresowej S3 odcinek Pyrzyce
- Mysliborz wyniost on 11661 [P/24h], odcinek Mysli-
borz - Gorzow Wlkp. 11751 [P/24h] oraz dla dotych-
czasowej drogi krajowej nr 3 (DK3) odcinek Szcze-
cin - Renice 5270 [P/24h], odcinek Renice - Gorzow
Wlkp. 2006 [P/24h]. Wartosci te w przypadki drogi
S3 skonfrontowano z wynikami z roku 2014 ze sta-
cjami ciagtego pomiaru ruchu na drodze S3. Na tej
podstawie stwierdzono, iz pomiary i obliczenia wy-
konano w sposob prawidtowy.

Stwierdzony procentowy udziat pojazdow lekkich
i ciezkich na drodze S3 i DK3 przedstawia sie naste-
pujaco:

droga ekspresowa S3: pojazdy lekkie - 22,9%,
pojazdy ciezkie - 77,1%,

dotychczasowa droga DK3: pojazdy lekkie -
31,3%, pojazdy ciezkie - 68,7%.

Natomiast procentowy rozktad pojazdow lekkich
i ciezkich pomiedzy droge S3 i DK3 przedstawia sie
nastepujaco:

samochody lekkie: droga ekspresowa S3 -
78,3%; droga DK3 - 21,7%,
samochody ciezkie: droga ekspresowa S3 -
70,2%; droga DK3 - 29,8%.

Swiadczy to ze dotychczasowa droga DK3 nie
stracita na znaczeniu i w dalszym ciagu petni wazna
role gospodarcza. Zapewne niebagatelny wptyw na
te sytuacje ma optata za przejazd dla samochodéw
ciezarowych - viaTOLL na drodze S3 oraz brak optat
i jeszcze bardzo dobry stan nawierzchni drogi krajo-
wej nr 3. Pordwnawszy pomiary natezenia ruchu na
drodze S3 z prognoza ruchu sporzadzona w roku 2004
nalezy stwierdzi¢, iz ruch, jaki byt planowany, jest
mniejszy niz zaktadany w wariancie MIN, zwtaszcza
na odcinku Szczecin - Mysliborz, wynika to jednak
z wiekszego udziatu drogi DK3, niz zaktadano na eta-
pie prognozy. Wartosci SDRR w korytarzu swiadcza
jednak, ze rozwdj ruchu dalekiego jest mniejszy, niz
zaktadano (rekomendowanym wariantem prognozy
ruchu byt wariant POS). Dotychczasowa droga kra-
jowa nr 3 w dalszym ciagu petni wazna role sieci
drogowej, prowadzi ona ruch regionalny i ponadre-
gionalny. Zaliczenie jej do kategorii drog gminnych
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ze wszelkimi konsekwencjami (VI standard zimowe-
go utrzymania) byto dziataniem nieodpowiednim dla
sprawnego funkcjonowania potudniowo-zachodniej
czesci wojewodztwa zachodniopomorskiego [13].
Wartosci SDRR pozwalaja zaklasyfikowac dotychcza-
sowa droge DK3 do kategorii drog wojewodzkich.
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