Rozwoj transportu
drogowego w ujeciu
historycznym -
najwazniejsze
osiggniecia Swiatowej
motoryzacji

Streszczenie

Artykut stanowi probe przyblizenia przebiegu ewolucji transpor-
tu ze szczego6lnym wskazaniem na transport drogowy. Celem ar-
tykutu jest przedstawienie najwazniejszych osiagnie¢ techniki,
ktore przyczynity sie do rozwoju i upowszechnienia transportu
drogowego oraz szeroko rozumianej motoryzacji. Scharaktery-
zowano takze historie przemystu motoryzacyjnego w Polsce oraz
przedstawiono pojazdy, ktore zostaty uznane za ikony Swiatowej
motoryzacji.

Stowa kluczowe
transport drogowy, wynalazki w transporcie, ikony motoryzacji.

Zarys rozwoju transportu drogowego

W dziejach cywilizacji transport odegrat na tyle istotna
role, iz zaliczono go do rodzaju i sktadnika dobrobytu.
Poziomem jego rozwoju okreslano stadium rozwoju da-
nej cywilizacji oraz poziom jakosci zycia. Transport od
zawsze wptywat na stopien komunikacji spoteczenstw,
warunkujac ich rozwoj, a w przypadku niedostatecz-
nego skomunikowania nastepowata stagnacja lub na-
wet recesja. Tempo rozwoju kazdej cywilizacji jest
Scisle zwiagzane z intensywnoscia zmian, jakie zacho-
dza w formach i technikach przemieszczania. Ponad-
to w dziejach samego transportu uwidacznia sie Scista
korelacja z dziejami cywilizacji. Mozna te zaleznosc
okreslic jako naktadanie sie na siebie gtéwnych cech
danej epoki. W epoce cywilizacji rolniczych transport
byt bardzo prymitywny, niezmechanizowany, wowczas
korzystano z sity ludzkiej i pociagowej zwierzat lub
z roznych naturalnych form napedu, takich jak: nur-
ty rzek, prady morskie czy wiatry, ktore umozliwiaty
np. zeglowanie. Diametralna zmiana w transporcie
nastapita dopiero w wyniku rewolucji przemystowej,
ktora zainicjowata nowa ere w transporcie, tzw. ere
transportu zmechanizowanego. Byt to czas, kiedy po
raz pierwszy do procesow przemieszczania wykorzysta-
no maszyny. Najpierw byty to maszyny z napedem pa-

www.sitkszczecin.org.pl

dr Anna Wiktorowska-Jasik

Zachodniopomorski Uniwersytet
Technologiczny w Szczecinie
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu

rowym, a nastepnie turbiny i sukcesywnie réznorodne
silniki spalinowe, elektryczne, hybrydowe i inne, jakie
pojawiaja sie w trakcie rozwoju techniki.

W odniesieniu do transportu ladowego, w tym gtownie
drogowego, najwazniejszym wynalazkiem cywilizacyj-
nym byto koto'. Pod wptywem tego wynalazku ludzkos¢
od pradziejow konstruuje rézne urzadzenia, przy pomo-
cy ktorych przewozi sie towary i ludzi. Znamiennie inny
byt transport uksztattowany przez cywilizacje technicz-
na. Wynalezione w jej pierwszych okresach urzadzenia
wykorzystywano gtownie w transporcie wodnym. Dopiero
druga rewolucja techniczna przyniosta istotng zmiane dla
transportu ladowego, przyczyniajac sie do jego zmecha-
nizowania?. Powolny, ale sukcesywny rozwoj transportu
ladowego, w tym srodkow transportowych, rodzit nowe
potrzeby i zadania. State rosty potrzeby przewozu towa-
row i pojawiato sie coraz wieksze zapotrzebowanie na
przemieszczanie osob. Wszystko to wptyneto na wyzna-
czanie szlakow i drog transportowych, dlatego tez budo-
wa drog jako pierwszych szlakow transportowych siega
pradziejow ludzkosci. Najpierw stuzyty one do taczenia
oddalonych od siebie miejsc zamieszkania starozytnych
plemion, a nastepnie wykorzystywano je do przewozenia
towarow, wymiany surowcow itp. W kolejnych etapach
wptywano na ich jakos$¢ poprzez utwardzanie. W historii
cywilizacji mozna wyrdzni¢ okres, ktory okresla sie jako
»imperium drogowe”, zwiazane bezposrednio z Imperium
Rzymskim. Rzymianie zastyneli z budowania drog bitych,
ktore jak na tamte czasy charakteryzowaty sie wysokim
standardem wykonania oraz wyjatkowa gestoscig sieci.
W efekcie staty sie ikona rozwoju cywilizacyjnego Rzy-
mu, a wrecz i catej cywilizacji europejskiej. W trakcie
trwania Imperium Rzymskiego wybudowano blisko osiem-
dziesiat tysiecy kilometrow drog bitych, co zapoczatko-
wato ere zorganizowanych transportéw. Rzymskie drogi
bite w swoich podstawowych zatozeniach projektowych
i konstrukcyjnych stanowia fenomen do dnia dzisiejsze-
|

' Wielka historia swiata, t. 1, praca zbiorowa, Polskie Media Amer.
Com, Poznat 2005, s. 240-241.

2 A. Piskozub, Elementy nauki o cywilizacji, Wyd. Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 1992, s. 176.
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go. Charakteryzowata je solidna konstrukcja, w ktorej
najwazniejszy byt solidny fundament, stanowiacy pod-
toze drogi. To zatozenie, iz droga ma mie¢ fundament,
wytrzymato kolejne dzieje budownictwa. Ponadto byty
one planowane z rozmachem, byty szerokie i rozciggaty
sie na dalekie odlegtosci, dlatego mozna porownac je ze
wspotczesnymi autostradami®. Osiggniecia tamtej cywili-
zacji niewatpliwie przyczynity sie do rozwoju transportu
drogowego.

Najwazniejsze osiaggniecia techniki,
ktore wptynety na rozwoj transportu
drogowego

Kamieniem milowym w rozwoju transportu byta rewo-
lucja przemystowa, ktora zapoczatkowata dynamicz-
ny postep cywilizacyjny, a szczegolnie wynalezienie
w 1763 roku maszyny parowej. To ona data poczatek
wszelkim pracom nad konstrukcja pojazdu samobiezne-
go, ktorego prekursorem byt francuski wynalazca Nico-
las Joseph Cugnot. Zbudowat on w 1769 roku pierwszy
na Swiecie pojazd samobiezny z silnikiem parowym,
ktory stat sie prototypem samochodu. Byt to trojkotowy
pojazd parowy, ktory osiagat predkos¢ 5 km/godz. Jego
konstrukcja charakteryzowata sie olbrzymim silnikiem,
umiejscowionym na przedzie pojazdu*. Pojazd Cugno-
ta byt niewatpliwie tym wynalazkiem, ktory zaznaczyt
sie jako ten, ktory rozpoczat nowa ere w transporcie
drogowym. Miat on jednak szereg wad i ograniczen.
Podstawowa jego wada byt ciezar, dlatego tez pojazd
ten byt bardzo trudny do zastosowania w przewozach
drogowych. Byt on przeznaczony do przewozu ludzi
i obcigzony czterema pasazerami osiggat niewielka
predkos¢, zas uzyteczny czas jazdy wynosit 10 minut.
Ponadto pojazd ten byt bardzo uciazliwy o obstudze,
gdyz aby wprawic¢ go w ruch, nalezato co 15-20 minut
rozpalac¢ ognisko pod pozbawionym statego paleniska
kottem®. Dlatego tez pojazd ten nalezato traktowac
jako indywidualne osiagniecie, ktore jednak nie mogto
miec¢ powszechnego zastosowania, cho¢ pozniejsze sa-
mochody parowe, np. firmy Stanley, znalazty juz szer-
sze wykorzystanie. Samochody te jako paliwa uzywaty
nafty, a ciagta ich modernizacja pozwolita na zuzywanie
znacznie mniej wody, gdyz obieg pary byt zamkniety.
Kres silnikom parowym potozyt inny wynalazek, jakim
byt opracowany w XIX wieku silnik spalinowy. Za ojca
tego silnika uznaje sie francuskiego wynalazce Etienne
Lenoira, ktory w 1859 roku, czyli prawie sto lat po wy-
nalezieniu maszyny parowej, skonstruowat gazowy sil-
nik stacyjny. Urzadzenie to zostato uznane za pierwszy
silnik dwusuwowy na swiecie. Byt to wolnobiezny, ciez-
ki silnik, dlatego tez dopiero zbudowanie lekkiego sil-
nika spalinowego i zastosowanie go w 1885 roku do na-
pedu pojazdu zapoczatkowato w transporcie drogowym
szybki postep techniczny. Siegajac w gtab historii mo-
toryzacji mozna stwierdzi¢, ze pierwszym spetniajacym
|

3 A. Piskozub, Czasoprzestrzer transportowa, Wyd. Adam Marszatek,

Toruh 2003, s. 160.
4 A. Rostocki, Historia starych samochoddw, Wydawnictwa Komunika-
cji i kacznoéci, Warszawa 1988.

5 W. Rychter, Dzieje samochodu, Wydawnictwa Komunikacji i taczno-
éci, Warszawa 1987.
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owczesne oczekiwania silnikiem spalinowym byt silnik
zbudowany w 1877 roku przez niemieckiego wynalazce
Nikolausa Otto. Byt on zasilany gazem sSwietlnym i jest
uznawany za pierwowzor dzisiejszego czterosuwowego
silnika spalinowego®. Silnik Ottona zapoczatkowat okres
szybkiego rozwoju silnikow spalinowych, a juz w 1879
roku ukazaty sie pierwsze silniki zasilane benzyna. Po-
niewaz zapton mieszanki paliwowo-powietrznej w tych
silnikach odbywa sie za pomoca iskry elektrycznej, no-
szg one o0golng nazwe silnikow z zaptonem iskrowym.
Silniki z takim zaptonem wprowadzili do konstrukcji
samochodéw niemieccy inzynierowie i przemystowcy
Gottlieb Daimler i Karl Benz. Kilka lat pozniej nastapita
kolejna zmiana, wytyczajaca nowy kierunek w budowie
silnikow. Byta nig zapoczatkowana przez niemieckiego
konstruktora Rudolfa Diesela praca nad zbudowaniem
silnika zdolnego do pracy bez elektrycznej instalacji
zaptonowej, czyli silnika wysokopreznego, z zaptonem
samoczynnym. Silniki te do dzisiejszego dnia nazywane
sa od nazwiska ich wynalazcy silnikami Diesla. Znajdu-
ja one powszechne wykorzystanie w transporcie i prze-
mysle’. Cata motoryzacja tym wszystkim wynalazkom
techniki wiele zawdziecza. Znamienne jest takze to, ze
juz pierwsze pojazdy, ktére zostaty wyposazone w ta-
kie silniki, zostaty zaliczane do nowej generacji pojaz-
dow ciezarowych. W tym miejscu mozna podkreslic, iz
sama historia samochodu ciezarowego jest intrygujaca,
zwtaszcza jesli wezmie sie pod uwage wspotczesne zna-
czenie transportu ciezarowego. Kiedy to byty konstru-
owane pierwsze samochody ciezarowe, ich wykorzysta-
nie postrzegano jedynie jako transport uzupetniajacy
w stosunku do wozow konnych, kolei i transportu mor-
skiego. Dzisiaj samochody osobowe sa wyznacznikiem
rozwoju cywilizacyjnego danego spoteczenstwa, a cie-
zarowe gtéwnym srodkiem transportu towarowego.

Historia pojazdéw, ktére
zmotoryzowaty Swiat

Dla podkreslenia wptywu wynalezienia samochodu na
rozwoj spoteczenstw warto przytoczy¢ krotki zarys
historii wybranych modeli samochodow, ktore zostaty
uznane jako te, ktére zmotoryzowaty Swiat. Sa wsrod
nich niewatpliwie Ford T i Volkswagen Kafer. Znamien-
nym i powszechnie przytaczanym nazwiskiem w historii
motoryzacji masowej jest Henry Ford, ktory zastynat
jako ,,0jciec” tanich i dostepnych dla wszystkich sa-
mochodow. Ford obserwujac rzeczywistos¢ Stanow
Zjednoczonych, charakteryzujaca sie ogromnym roz-
warstwieniem majatkowym spoteczenstwa, podjat pra-
ce nad wyprodukowaniem samochodu, na ktoéry stac
bytoby przecietnego obywatela. Ford przez wiele lat
pracowat nad stworzeniem dogodnych warunkow dla
powstania ,,samochodu dla wszystkich”. Jego pierwsze
pomysty zostaty skierowane ma system produkcji. Wie-
dziat, ze taki samochdd musi mie¢ niskie koszty pro-
dukcji. Zaproponowat produkcje wieloseryjna, ktora
poprzez powtarzanie statych czynnosci przez zespoty

[ |
6 Ibidem.

7 A. Rostocki, Historia starych samochoddw, op. cit.; zob. tez: W. Rych-
ter, Dzieje samochodu, op. cit.
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pracownikow pozwalata na obnizenie kosztow produk-
cji, a tym samym ceny samochodu. Urzeczywistnieniem
tej potrzeby stata sie tasma produkcyjna. Ta metoda
wytwarzania zrewolucjonizowata wkrotce caty prze-
myst, a model samochodu, ktéry ewidentnie z nig jest
kojarzony, to legendarny model Forda T. Poczatkowo
wyprodukowanie jednego egzemplarza samochodu mo-
delu T zajmowato okoto 12 godzin. Wkrotce dzieki stop-
niowemu doskonaleniu koncepcji montazu tasmowego
czas ten ulegt diametralnemu skroceniu. | tak pod ko-
niec produkcji tego modelu w 1927 roku czas potrzebny
na jego zmontowanie nie przekraczat 90 minut. Cena ta
malata proporcjonalnie do wzrostu produkcji i w efek-
cie zmalata z 1000 dolaréw w 1908 roku do 300 do-
larow w roku 19278, To z pewnoscia stato sie gtdwna
przyczyna ogromnej popularnosci Forda T. Jednakze
fenomen tego samochodu wynikat takze z innych czyn-
nikow. Ford zatozyt, ze ma by¢ to samochod o prostej
konstrukcji, tatwy w obstudze i tani w eksploatacji.
Pierwszy egzemplarz Forda T zjechat z tasmy produk-
cyjnej 27 sierpnia 1908 roku’. Te wtasnie date uznaje
sie za poczatek masowej motoryzacji. Warte podkre-
slenia jest takze to, ze ten samochod stat sie legenda
motoryzacji, zas jego tworca reformatorem procesu
produkcyjnego oraz pionierem w zarzadzaniu zasobami
ludzkimi. Opisywany model Forda T osiagnat niebywaty
sukces sprzedazowy. Wyprodukowano go w liczbie po-
nad 15 milionow egzemplarzy. W catej historii moto-
ryzacji rekord ten zostat pobity tylko raz przez inny
samochod, produkowany rowniez jako ,,samochod dla
mas”, jakim byt Volkswagen Garbus'™. Produkcje mo-
delu Forda T zakonczono w 1928 roku, a jego nastepca
byt model Ford A.

Kolejnym samochodem, ktoéry odcisnat znaczace
pietno na kartach historii motoryzacji, byt wspomniany
Volkswagen Garbus, a doktadnie Volkswagen Kafer. Byt
to pojazd, ktory zmotoryzowat Niemcy, a jego histo-
ria jest analogiczna jak Forda T. Siega ona 1934 roku,
w ktorym to Adolf Hitler obiecat Niemcom tani ,,sa-
mochod dla ludu”. Opracowaniem tego pojazdu zajat
sie Ferdynand Porsche, a zatozenia konstrukcyjne byty
podporzadkowane potrzebom s$redniej rodziny, czyli
auto miato zmiesci¢ cztery doroste osoby wraz z ba-
gazem, spala¢ mniej niz 8 | na 100 km, a jego cena
nie mogta przekraczac¢ 1000 reichsmarek''. Ogélne za-
tozenia techniczne projektu ,,niemieckiego samochodu
ludowego” zostaty odzwierciedlone w przedwojennym
prototypie, wyposazonym w silnik benzynowy typu bok-
ser o pojemnosci 985 cm? i mocy 24 KM. Masa wtasna
tego samochodu wynosita okoto 600 kg, co umozliwia-
to osiagniecie predkosci 100 km/h. Pierwszy jezdzacy
prototyp ,,V1” powstat w 1935 roku i od tego wtasnie
czasu firma Volkswagen' liczy istnienie ,,Garbusa”. Wy-

8 Jako ciekawostke mozna podac, iz w tamtych czasach zarobki robot-
nika w fabryce wynosity $rednio 5 dolaréw tygodniowo.

 A. Rostocki, Historia starych samochoddw, op. cit.; zob. tez: W. Rych-
ter, Dzieje samochodu, op. cit.

10 Volkswagen Garbus to polska nazwa Volkswagena Kafera.
11 Owczesna marka niemiecka.

12 Volkswagen to marka samochodéw produkowanych przez niemiec-
ka firme Volkswagen AG. Nazwa firmy w dostownym ttumaczeniu
brzmi ,,Ludowy samochéd” lub ,,Samochéd ludu”.
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produkowane przed wojna oraz w trakcie jej trwania
,Garbusy” byty przystosowane do potrzeb wojskowych.
Pierwsza oficjalna produkcja cywilnych egzemplarzy
rozpoczeta sie dopiero 11 lipca 1941 roku i zakonczyta
17 sierpnia 1944 roku w liczbie 630 sztuk. Natomiast
po wznowieniu produkcji po wojnie ostatecznie z tasm
produkcyjnych w Niemczech, Brazylii i Meksyku zje-
chaty 22 miliony sztuk tego samochodu. Ciekawostke
moze stanowi¢ fakt, iz ostatnim egzemplarzem, ktory
zjechat z taSmy montazowej, byt ,Garbus” w kolorze
niebieskim w wersji ,,baby”. Mozna go do dnia dzisiej-
szego podziwia¢ w zaktadowym muzeum w Wolfsbur-
gu'. Sylwetka tego samochodu znacznie rdznita sie od
wczesniej opisywanego Forda T, byta bardziej smukta
i optywowa, dlatego model ten doczekat sie wielu przy-
domkdw, np. przytaczany Garbus czy Chrabaszcz. Wy-
stepowat w dwoch typach nadwozia: jako dwudrzwio-
wy coupe i dwudrzwiowy kabriolet. Nalezy wyraznie
podkresli¢, ze Volkswagen Garbus stat sie prawdziwa
ikong motoryzacji. Znany jest niemal na wszystkich
kontynentach, a jego produkcja trwata nieprzerwanie
do 2003 roku. Wynik ten jest tym bardziej imponujacy,
jesli wezmiemy pod uwage fakt, ze przez caty okres
produkcji ,,maty” Volkswagen byt wytwarzany w niemal
niezmienionej formie.

Historia samochodu ciezarowego
- wyznaczniki rozwoju transportu
drogowego

Pierwsze i liczne oraz zakonczone sukcesem ekspery-
menty z przewozem tadunkéow za pomoca pojazdow
silnikowych miaty miejsce juz w wieku XVIII. Historia
samochodu ciezarowego jest w pierwszej fazie ta sama
historiag co samochodu osobowego. Ich drogi rozeszty
sie dopiero w XX wieku, gdy postawiono przed trans-
portem drogowym znacznie wyzsze wymagania niz
przed innymi gateziami transportu. Dziatania konstruk-
cyjne projektantow byty podporzadkowane potrzebom
przewozonych tadunkéw. Rozwoj pojazdow ciezaro-
wych miat miejsce jeszcze przed | wojna $Swiatowa.
Przyktadem jest ciezaréwka firmy Albion z 1914 roku,
ktora byta wykorzystywana w dziataniach wojennych.
Spowodowato to, ze produkcja pojazdow uzytkowych
znacznie wzrosta podczas | wojny swiatowej. Po jej
zakonczeniu nadmiar wojskowych ciezaréwek sprzeda-
no, co z kolei przyczynito sie do ozywienia transpor-
tu drogowego. Pierwsze typowe samochody ciezaro-
we produkowane byty pod koniec lat dwudziestych XX
wieku. Wowczas jeszcze postrzegano je jedynie jako
transport uzupetniajacy. Sledzac dalsze koleje losow
,ciezarowek” trzeba podkresli¢, ze rozwijajaca sie
w latach dwudziestych XX wieku produkcja samocho-
dow ciezarowych byta juz stosunkowo zaawansowana
technologicznie. Samochody te czesto wyposazone byty
juz w naped tancuchowy i miaty petne, gumowe opo-
ny. | tak np. pierwszy samochod ciezarowy firmy Volvo,
ktory zjechat z linii produkcyjnej w 1928 roku, miat wat
napedowy, pneumatyczne opony i w petni zabudowang

'3 A. Rostocki, Historia starych samochoddw, op. cit.; zob. tez: W. Rych-
ter, Dzieje samochodu, op. cit.
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kabine kierowcy. W tym miejscu podkresli¢ nalezy, ze
kabiny kierowcow przez wiele ,lat projektowych” nie
byty znaczaco modernizowane. Zdecydowany postep
w konstruowaniu wygodnych kabin zaznaczyt si¢ sto-
sunkowo pozno, dopiero w latach piecdziesigtych XX
wieku. Do tej pory gtdwny nacisk projektantow ktadzio-
ny byt na prace zwiazane z podnoszeniem tadownosci.
Pomijano przez dtuzszy czas aspekt wygody kierowcow,
az do momentu gdy trasy przewozow zaczety sie znacz-
nie wydtuza¢, co wiazato sie ze wzrostem czasu prze-
bywania kierowcy w pojezdzie. Wowczas ten element
nabrat istotnego znaczenia i zaczeto wprowadzac poza
urzadzeniami wspomagajacymi uktady sterowania co-
raz to nowe elementy wptywajace na komfort pracy
kierowcow. Historia samochodow ciezarowych produ-
kowanych w latach trzydziestych XX wieku wskazuje,
ze byty to nadal lekkie i Srednie samochody. Okres lat
czterdziestych to czas, w ktorym produkcja samocho-
dow ciezarowych ukierunkowana byta na samochody
wojskowe. Okres ten zmienit podejscie konstrukto-
row w zakresie projektu aut o réoznych zastosowaniach
transportowych. Natomiast kolejne dziesieciolecie to
bardzo wazny okres w rozwoju samochodow ciezaro-
wych, gdyz lata piecdziesiate byty swoistg erg dynami-
ki. Silniki benzynowe zostaty zastapione przez wydajne
silniki wysokoprezne, a ich pojawienie przyczynito sie
do powstania ciezszych i dtuzszych zestawow drogo-
wych. Jednym z najbardziej znanych samochodéw cie-
zarowych tego okresu, ktory zostat okrzykniety samo-
chodem wszechczasow, byt wprowadzony w 1951 roku
model ,,Titan”. Ten pojazd jako pierwszy samochod
ciezarowy zostat wyposazony w silnik z turbodotado-
waniem. Nastepna dekada to lata szescdziesigte, kto-
re rowniez byty bardzo waznym okresem dla rozwoju
transportu drogowego. W tych latach samochod cie-
zarowy zostat niekwestionowanym krolem transportu.
Stato sie tak w znacznej mierze dzieki jego uniwersal-
nosci oraz dzieki temu, ze umozliwiata to infrastruk-
tura drog, ktora osiggneta stan umozliwiajacy szybki
i wydajny transport ciezarowy. W zakresie rozwiazan
konstrukcyjnych na uwage zastuguje fakt, iz zaczeto
produkowac¢ kabiny z certyfikatami bezpieczenstwa.
Nowe rozwiagzania konstrukcyjne umozliwity przechyla-
nie kabiny oraz znajdowaty sie w niej miejsca noclego-
we dla kierowcow. Nastepne dekady zaznaczyty sie dal-
szymi pracami nad wyznaczaniem nowych standardow
efektywnosci i bezpieczenstwa. Byty to lata, w ktorych
pojawity sie nowe serie samochodéw ciezarowych, wy-
znaczajace przyszte kierunki rozwoju. Dotyczyty one
gtéwnie dziatan nad poprawa bezpieczenstwa i ergo-
nomii pracy. W kolejnej dekadzie, tj. w latach osiem-
dziesiatych, wyraznie zarysowat sie nowy trend, ktory
spowodowat, ze przy projektowaniu samochodow wiek-
szy nacisk ktadzie sie na troske o srodowisko naturalne.
Lata dziewiecdziesiate to lata wchodzenia w ere in-
formatyki oraz jeszcze wiekszego dbania o srodowisko.
Z tych powodow wprowadzono réznorodne rozwigzania
informatyczne, ktére zapewniaja kierowcom i wtasci-
cielom samochodow narzedzia poprawiajace efektyw-
nos¢ i bezpieczenstwo przewozow.
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Dzieje transportu drogowego w Polsce
Historia transportu drogowego w Polsce jest nieroze-
rwalnie zwiazana z dziejami $wiatowego automobili-
zmu. Jednakze jej przebieg miat zréznicowane nasile-
nie, uzaleznione od przebiegu wydarzen zachodzacych
w catej historii kraju. W tym miejscu nalezy przypo-
mnieé, ze pierwszy jezdzacy samodzielnie ,pojazd”
(zbudowany przez Josepha Cugnota) powstat na trzy
lata przed pierwszym rozbiorem Polski. To dramatyczne
wydarzenie w historii naszego kraju istotnie wptyneto
na tempo wdrazania 6wczesnych nowinek motoryzacyj-
nych. Jednakze nie wykluczyto checi posiadania przez
Polakéw automobilu, a pasjonatow nie zniechecito do
konstruowania pojazdéw mechanicznych. Prace nad
nimi odbywaty sie jednak w konspiracji, gdyz uwarun-
kowania polityczne i gospodarcze na terenach zaborow
uniemozliwiaty jawne rozwijanie polskiej technicznej
mysli motoryzacyjnej. Pomimo tych trudnosci znajdo-
wali sie jednak wielcy polscy pasjonaci budowy pojaz-
dow. Jednym z nich byt Stanistaw Barycki, ktorego pra-
ce konstrukcyjne ukierunkowane byty na zbudowanie
pojazdu, ktory mogtby sie poruszac po kotowej jezdni
ktadzionej przed soba. W polskiej historii motoryzacji
zapisat sie on jako tworca pierwszego polskiego pro-
jektu pojazdu samobieznego, ale bez indywidualnego
napedu. Nalezy zaznaczyé, ze jest niezwykle trudno
ustali¢ doktadna date pojawienia sie pierwszych samo-
choddéw na terenach polskich, znajdujacych sie wtedy
pod zaborami. Wiekszos¢ zrdodet historycznych najcze-
sciej wymienia rok 1897, kiedy to na ulice Warszawy
wyjechat pojazd marki Peugeot, ktory prowadzony byt
przez warszawskiego przemystowca Stanistawa Grodz-
kiego. Natomiast za pierwszy udokumentowany samo-
chod osobowy powstaty na ziemiach polskich uwaza sie
wyprodukowany w 1912 roku samochod ,,Star”. Byt to
dwumiejscowy pojazd, ktory rozpoczat historie polskie-
go przemystu motoryzacyjnego'. Zanim jednak produk-
cja samochoddow zostata faktyczne zapoczatkowana na
szersza skale, najpierw importowano Fiaty oraz Fordy
i zajmowano sie gtownie remontami pojazdéw pocho-
dzacych z demobilu. Dlatego tez po zakonczeniu dziatan
wojennych rozpoczeto budowe zaplecza technicznego
w postaci warsztatow naprawczych, czego wyrazem
byto utworzenie ogoélnopolskiej placowki pod nazwa
Centralne Warsztaty Samochodowe. Prace Centralnych
Warsztatow Samochodowych nie ograniczaty sie tylko do
remontéw pojazdow obcej produkcji. Budowano w nich
skonstruowany przez Tadeusza Tanskiego 1,2-tonowy
samochod pancerny FT-B bazujacy na podwoziu legen-
darnego Forda T. Centralne Warsztaty Samochodowe
wyprodukowaty serie 16 takich pojazdéw. Potwierdze-
niem wysokiej wytrzymatosci pojazdu Tanskiego byto
to, ze z 16 sztuk wyprodukowanych w pierwszej serii
az 12 przetrwato walki polsko-radzieckie. To niewat-
pliwie swiadczy pozytywnie o ich znaczacej trwatosci
i wytrzymatosci konstrukcji. Niestety druga seria tych
pojazddw nigdy nie powstata. Kolejny okres w dziejach
Polski to Il wojna $wiatowa. Mozna przyjac, ze dzien 1
wrzesnia 1939 roku potozyt na dtugo kres rozwijajacej

4 ). Litwin, Zarys historii sportu samochodowego, Wydawnictwa Ko-
munikacji i tacznosci, Warszawa 1992.
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sie w Polsce motoryzacji. Dopiero po wojnie zaczeto
odbudowywac polski przemyst motoryzacyjny. Pierw-
szym powojennym samochodem byt Star 20. Pierwszych
pie¢ egzemplarzy tych samochodéw zaprezentowano
po raz pierwszy w grudniu 1948, dlatego tez te date
mozna uznac za symboliczny moment narodzin polskie-
go powojennego przemystu motoryzacyjnego. Jednak-
ze na masowaq produkcje trzeba byto jeszcze zaczekac
kilka lat. Pierwsza taSma montazowa ruszyta w Fabry-
ce Samochodow Osobowych (FSO) w listopadzie 1951
roku, zjechata z niej pierwsza Warszawa M-20'. Byta
ona zmontowana catkowicie z czesci pochodzacych
z fabryki GAZ w Gorkim. Konstrukcja kolejnych wersji
tego modelu rowniez byta oparta wytacznie na licencji
radzieckiej. Natomiast w Lublinie doktadnie dzien pdz-
niej zjechat z tasmy produkcyjnej pierwszy Lublin 51,
produkowany réwniez na licencji radzieckiej. W poz-
niejszych latach w Polsce uruchomiono wiele nowych
zaktadow, jak np. Sanocka Fabryka Autobuséw, Jel-
czanskie Zaktady Samochodowe, Fabryka Samochodow
Dostawczych w Nysie, Fabryka Mechanizméw Samocho-
dowych w Szczecinie itd. Lata 1960-1990 byty czasem
znacznych przemian motoryzacyjnych w Polsce. W tym
okresie Karol Pionnier, Stanistaw Panczakiewicz i Fry-
deryk Bluemke skonstruowali popularny samochod
0 nazwie Syrena. Auto to z czasem zaczeto by¢ dumnie
okreslane jako ,,Polska Krolowa Szos”. Wyprodukowano
w sumie 521 311 egzemplarzy tego modelu. W masowej
produkcji byty nastepujace modele tego samochodu:
Syrena 105, 104 pick-up, 104 furgon, 104 B Bosto. In-
nym samochodem produkowanym w Polsce byt Polonez
i Fiat 125p. Jego pierwsza odmiana byt model mon-
towany catkowicie z wtoskich czesci. Jednakze zaden
z tych samochoddow nie zapetnit polskich drég jak na-
stepca Fiata 125p, ktorym byt samochdd matolitrazowy
Fiat 126p, czyli popularny ,,Maluch”, czy , Maty Fiat”.
Produkowany byt w czterech wersjach: 650 Standard,
650 Special, 650 Lux i 650 Komfort. Rownolegle z silni-
kami o pojemnosci 650 cm?® produkowano egzemplarze
samochodow z silnikami o pojemnosci 600 cm?. ,,Maty
Fiat” produkowany byt praktycznie przez trzy dekady,
tj. od 1973 do 2000 roku, kiedy to z tasm montazowych
w Bielsku-Biatej i Tychach zjechaty ostatnie Polskie
Fiaty 126p, w odmianie nadwoziowej o symbolicznej
nazwie Happy End. W Polsce powstaty 3 318 674 eg-
zemplarze tego modelu, czyli mozna przyjac, ze byt
to samochdd, ktory w znacznym stopniu zmotoryzowat
polskie spoteczenstwo’®.

Dla historii transportu drogowego w Polsce, a szcze-
golnie towarowego, ogromne znaczenie miaty zaktady
w Starachowicach. Przedmiotem produkcji zaktadow
staty sie samochody ciezarowe. W zaktadach tych pro-
dukowano samochody ciezarowe marki ,,Star”, a pierw-
szym produkowanym modelem byt wspominany juz Star
20. Samochdd ten miat tadownos¢ 3,5 t, zas srednie
zuzycie paliwa wynosito okoto 26 /100 km. Nastepca
tego modelu byt model Star 21, ktory miat zwiekszong
tadownos¢, wynoszaca 4 tony. Kolejne modele to: Star
66, ktory byt produkowany gtownie na potrzeby wojska,

'S W. Rychter, Dzieje samochodu, op. cit.
16 Ihidem
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oraz Star 25, ktory byt nastepca przejsciowego modelu
21. Warto podkresli¢ takze, ze model Star 25 byt wy-
jatkowo udany i zdominowat polskie drogi lat szesc-
dziesigtych. Mimo tego sukcesu starachowickie zaktady
ciggle pracowaty nad nowymi modelami ciezaréowek.
Kolejna wersja modelu samochodu ciezarowego byt
Star 27, ktory byt juz wyposazony w silnik wysokoprez-
ny'. Dalsze losy tej fabryki zwigzane byty z okresem
przemian ustrojowych w Polsce. W ich wyniku w 1991
roku zaktady zostaty przeksztatcone w spotke o nazwie
Zaktady Starachowickie STAR S.A. Natomiast w potowie
lat dziewieddziesigtych kontrole nad firmg przejeta
spotka Sobiestaw Zasada Centrum S.A. Probowata ona
bez sukcesu stworzy¢ polski koncern specjalizujacy sie
w produkcji samochodow uzytkowych.

Podsumowanie

Wspotczesnie w przewozach oséb i tadunkdw transport
drogowy odgrywa bardzo wazna role. Statystyki po-
twierdzaja, iz najwieksze tempo wzrostu przewozow
odnotowuje sie wtasnie w tej gatezi transportu. | az
trudno uwierzy¢, ze stato sie to podczas niespetna stu
lat historii motoryzacji. Zaczeta sie ona od skonstru-
owania pierwszego samobieznego pojazdu, a poprzez
ciagta jego modernizacje uzyskano najbardziej uni-
wersalny $rodek transportu. Natomiast wynalezienie
silnika spalinowego, a pozniej dieslowskiego stworzyto
wrecz nowa dziedzine przemystu.
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