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STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono znaczenie i aktualny stan przemystu
stoczniowego w UE, w tym Polski. Scharakteryzowano mocne i sta-
be strony polskiego budownictwa okretowego oraz wskazano na
kluczowe czynniki sukcesu stoczni europejskich, ze szczegdlnym
uwzglednieniem innowacji produktowych wdrozonych w ostatnich
latach przez polskie stocznie.

St OWA KLUCZOWE
przemyst stoczniowy, budownictwo okretowe, innowacje produk-
towe, stocznie

Wprowadzenie

W ostatnich latach przemyst stoczniowy w Europie, w tym
w Polsce, przechodzi diametralne zmiany. Jednym z waz-
niejszych kluczowych czynnikéw sukcesu, warunkujacym
przetrwanie i rozwoj stoczni produkcyjnych i remonto-
wych, staty sie innowacje produktowe. ,Innowacja pro-
duktowa w transporcie jest to wprowadzenie na rynek
transportowy produktu, ktorego cechy technologiczne lub
przeznaczenie roznig sie znaczaco od uprzednio propo-
nowanych i dostarczanych na rynek produktow lub ktore-
go dziatanie zostato znaczaco ulepszone, a réwnoczesnie
moze on dostarczy¢ odbiorcy (konsumentowi) obiektywnie
nowych lub zwiekszonych korzysci”'. Do innych, rownie
waznych czynnikow ich konkurencyjnosci mozna zaliczy¢
m.in. innowacje procesowe i organizacyjne, technologie,
know-how, wysoka jakos¢ produktow, silne zaplecze pro-
jektowe czy przedsiebiorczos¢. Innowacyjne rozwiazania
umozliwiaja polskim i innym stoczniom europejskim pozy-
skiwanie nowych zaméwien na budowe wysoce wyspecjali-
zowanych jednostek (np. offshore do obstugi podmorskich
pol ropy naftowej i gazu, jednostek wielkogabarytowych,

' Innowacyjnos¢ w transporcie do 2020 roku — podstawowe pojecia i tezy.
Skrét materiatu analitycznego Fundacji Centrum Analiz Transportowych
i Infrastrukturalnych (CATI), Warszawa 2012.
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jachtow, konstrukcji zwigzanych z energig morska, energia
odnawialng, budowa farm wiatrowych na morzu, promow
pasazersko-samochodowych z napedem gazowym, todzi
z wykorzystaniem technologii szklanych czy tez na przyktad
jednostek arktycznych z klasa lodowa i innych).

1. Znaczenie przemystu stoczniowego
dla Unii Europejskiej, w tym Polski

W UE w przedsiebiorstwach catej gospodarki morskiej za-
trudnionych jest obecnie ok. 5,4 mln osob, przy czym sza-
cuje sie, ze w ciagu kilkunastu lat ich liczba moze wzrosnaé
nawet do 7 mln. Wypracowuja one rocznie 500 mld euro
wartosci dodanej. Ponadto okoto 75% Swiatowego handlu
realizowanego jest droga morska, a w ramach UE jest to
okoto 40%2. Europejski przemyst stoczniowy jest wiec sek-
torem o strategicznym znaczeniu dla panstw cztonkow-
skich. Pozycja konkurencyjna stoczni mierzona tonazem
zamowionych statkow wskazuje na to, ze okoto 150 duzych
stoczni w Europie ma 6% udziat w $wiatowym portfelu za-
mowien na ich budowe i 35% udziat na rynku wyposaze-
nia okretowego. Podmioty te generuja obroty na poziomie
72 mld euro. W stoczniach budujacych i remontujacych
zarowno statki handlowe, jak i okrety wojenne znajduje
obecnie zatrudnienie okoto 120 tysiecy osob, a jesli doli-
czyc¢ do tego takze osoby pracujace w szeroko rozumianych
przemystach morskich, to liczba ta przekracza 500 tysiecy?.

Branza stoczniowa ma takze bardzo duze znaczenie dla
polskiej gospodarki, o czym s$wiadczy wiele danych empi-

|

2 Polskie stocznie odzyskujg forme? Przemyst okretowy zwiekszyt sprzedaz
i ma petny portfel zamowien, http://wpolityce.pl/gospodarka/278425-
-polskie-stocznie-odzyskuja-forme-przemysl-okretowy-zwiekszyl-
-sprzedaz-i-ma-pelny-portfel-zamowien (dostep: 15.09.2016 r.).

3 Shipbuilding Sector. Internal Market, Industry, Entrepreneurship and
SMEs, http://ec.europa.eu/growth/sectors/maritime/shipbuilding/index_
en.htm; LeaderSHIP 2020 - Ensuring future of shipbuilding in Europe, Brus-
sels 2013, http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-13-116_en.htm
(dostep: 15.09.2016 ).
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rycznych. Przyktadowo w 2015 roku liczba podmiotow go-
spodarki morskiej w Polsce zajmujacych sie produkcja i na-
prawg statkow i todzi wynosita 5 179, a liczba oséb w nich
zatrudnionych - 29 9124, Warto podkresli¢, ze statystyki
prowadzone przez GUS wskazuja, iz utworzenie jednego
miejsca pracy w stoczni w Polsce powoduje powstanie 6-7
innych miejsc pracy na ladzie, co wynika z duzego rozko-
operowania produkcji stoczniowej°.

W 2015 roku polskie stocznie oddaty do eksploatacji
ponad 20 w petni wyposazonych jednostek (statkow i pty-
wajacych obiektow specjalistycznych). Okoto 70% sprzeda-
zy polskiego sektora stoczniowego stanowito wyposazenie
statkdw (produkowane na zamoéwienie stoczni zagranicz-
nych), a pozostate 30% obejmowato budowe nowych stat-
kow oraz dziatalnos¢ remontowa®.

Wartos¢ polskiego eksportu statkow, todzi i konstrukcji
ptywajacych w 2015 roku przekroczyta 20,5 mld ztotych,
a jego udziat w polskim eksporcie ogotem wyniost 2,74%7,
przy czym wartos¢ produkcji i eksportu polskiego przemy-
stu budowy i wyposazenia statkow byta przynajmniej 10
razy wieksza od wartosci produkcji oraz eksportu jachtow
i ich wyposazenia®. Polskie jachty i todzie w 95% sprzeda-
wane sa na rynki zagraniczne (Europa i $wiat), przy czym
systematycznie wzrasta zainteresowanie nimi w Polsce,
o czym Swiadczy fakt, ze coraz wiecej z nich ptywa pod
polska bandera’.

W 2015 roku na przedsiebiorstwa prywatne przypadato
okoto 90% realizowanej sprzedazy, a pozostate 10% realizo-
waty spotki pozostajace w rekach Skarbu Panstwa. W poto-
wie 2016 roku polskie stocznie miaty petne portfele zamo-
wien na najblizsze dwa lata (okoto 50 zamowien na rozne
jednostki i obiekty)'°.

W pierwszej potowie 2015 roku najwiekszym odbiorca
todzi i statkow z Polski byta Norwegia (1,57 mld zt; przy
czym w catym 2014 roku ich wartos¢ wyniosta 4,6 mld zt).
Pozostate zamodwienia pochodzity z Bahamow (1,38 mld zt),
Turcji (0,77 mld zt), Rosji (0,7 mld zt) i Liberii (0,57 mld zt).
Niemniej polscy producenci i eksporterzy jednostek ptywa-
jacych dywersyfikuja i rozszerzaja portfel potencjalnych
odbiorcow - ich liczba waha sie w ostatnich latach miedzy
80 a 100 krajami''.

4 Produkcja i naprawa statkdw i todzi — budowa i naprawy jednostek ptywaja-
cych, ktére spetniaja warunki pozwalajace na ptywanie po petnym morzu i wo-
dach z nim pofaczonych. Petne nazwy grupy, klasy i podklasy to: Produkcja
statkdw i konstrukcji ptywajacych (30.11); Produkcja todzi wycieczkowych
i sportowych (30.12); Naprawa i konserwacja statkéw i todzi (33.15). Rocznik
Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016, GUS, s. 16.

5 M. Ostrowski: Branza stoczniowa motorem innowacyjnosci — europejski
sektor stoczniowy zdominowany przez prototypy, http://morzaioceany.pl/
(dostep: 15.09.2016r.).

5 Polskie stocznie odzyskujq..., op. Cit.

7 Rocznik Statystyczny Handlu Zagranicznego 2016, GUS, stat.gov.pl (do-
step: 15.09.2016 ).

8 PBS: Wartos¢ produkcji polskiego przemystu okretowego ponad 10 razy
wieksza od jachtowego, www.portalmorski.pl (dostep: 15.09.2016 r.).

°  Polskie jachty i statki stajg sie hitem eksportowym, https://msp.gov.pl/pl/prze-

ksztalcenia/serwis-gospodarczy/wiadomosci-gospodarcze/30797,Polskie-

—jachty-i-statki-staja-sie-hitem-eksportowym.html (dostep: 15.09.2016r.).

Polskie stocznie odzyskujq. .., op. cit.
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Szacuje sie jednak, ze struktura ta ulegnie zmianie na skutek sytuacji, w ja-
kiej znalazty sie stocznie norweskie (w nastepstwie oddziatywania przeceny
ropy naftowej na kurs korony norweskiej). Polskie jachty i statki..., op. cit.

www.sitkszczecin.org.pl

2. Zakres specjalizacji i atuty polskich
stoczni

Na skutek dynamicznej ekspansji stoczni azjatyckich,
przede wszystkim potudniowokoreanskich, chinskich i ja-
ponskich, na przestrzeni kilku ostatnich dekad na $wiato-
wym rynku stoczniowym zachodza ogromne zmiany. Stocz-
nie z Dalekiego Wschodu zdominowaty takie segmenty
rynku, jak budowa masowcéw, zbiornikowcow i kontene-
rowcow, a wiec statkow prostych (lub stosunkowo prostych)
pod wzgledem technologicznym.

W zwiazku z tymi zmianami szansa na przetrwanie i roz-
woj dla europejskich stoczni stato sie poszukiwanie i zaj-
mowanie nisz rynkowych, co scisle wiaze sie z wprowadza-
niem innowacji produktowych. Standardy w europejskim
przemysle stoczniowym okreslane sa obecnie przez nowo-
czesne i unikatowe jednostki. Naleza do nich nie tylko stat-
ki pasazerskie czy megajachty, ale takze jednostki wysoko
wyspecjalizowane, przeznaczone np. do obstugi platform,
morskich farm wiatrowych czy tez konstrukcje offshore.
W ich budowie na dzien dzisiejszy konkurenci z Dalekiego
Wschodu nie sg w stanie im doréwnac.

Polskie stocznie specjalizuja sie obecnie w budowie
jachtow, todzi, statkow specjalistycznych i innych ptywa-
jacych konstrukcji, ktore przeznaczone sa w znakomitej
wiekszosci na eksport, w tym coraz czesciej do krajow
rozwijajacych sie'’. Zajmuja sie nie tylko budowa nowych,
a zarazem nowoczesnych i w petni wyposazonych jedno-
stek, ale takze przebudowami, remontami czy tez realiza-
cja wysoce skomplikowanych projektow (rowniez dla bran-
zy wydobywczej zwiazanej ze s$rodowiskiem morskim)™.
Polskie stocznie znalazty swoje nisze rynkowe, w ktorych
nie konkuruja ze stoczniami azjatyckimi. Sa oceniane bar-
dzo wysoko, na przyktad jako producenci jednostek z na-
pedem ekologicznym LNG'", dostarczaja coraz bardziej
skomplikowane statki o wysokiej wartosci dodanej, staja
sie tez coraz bardziej profesjonalne w obszarze wspotpracy
z innymi podmiotami’®.

Polskie stocznie naleza do stoczni uwazanych za wia-
rygodne i budujace statki o wysokiej jakosci, z czego sa
znane na rynku $wiatowym. Przyktadami mogg by¢:

Stocznia Remontowa Shipbuilding S.A." - najwigksza
stocznia produkcyjna w kraju i jedna z najwiekszych
w Europie, nalezaca do grupy kapitatowej REMON-
TOWA HOLDING S.A. W swej ofercie posiada: statki
do obstugi przemystu offshore (serwisowce: AHTS,
PSV, ERRV, MPV, IMR, ROV), masowce, kontenerow-

2 Te stocznie europejskie, ktdre wyspecjalizowaly sie na przyktad w budowie
luksusowych oceanicznych cruiseréw, w potowie 2016 roku byty obtozone
kontraktami zawartymi gtéwnie z dwiema korporacjami: Carnival Corpora-
tion oraz MSC Cruisers. Miliardowe kontrakty dla europejskich stoczni, ,,0b-
serwator Morski” nr 5/2016, s. 11; M. Ostrowski: Branza stoczniowa. .., op.
cit.

@

Polskie jachty i statki..., op. cit.

>

Polski przemyst stoczniowy jest drugi w Europie i pigty na Swiecie, http://
nf.pl/przedsiebiorca/polski-przemysl-stoczniowy-jest-drugi-w-europie-i-
-piaty-na-swiecie,,51536,23 (dostep: 15.09.2016 r.).

'S Np. Remontowa Shipbuilding S.A., ktéra oferuje ich budowe od podstaw,
czyli zaczynajac od polskiej mysli technicznej, a na gotowej jednostce kon-
czac. Ibidem.

6 Ibidem.

7 http://www.remontowa-rsb.pl/produkty (dostep: 15.09.2016 r.).
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ce, gazowce LNG, LPG, LEG), promy pasazersko-
-samochodowe, statki specjalistyczne (np. todzie
patrolowe, statki hydrograficzne, statki badawcze,
statki ewakuacyjne czy holowniki), statki wojsko-
we, statki rybackie, czeSciowo wyposazone kadtuby
i konstrukcje stalowo-aluminiowe;

Stocznia CRIST S.A."™ - jedna z wiodacych na euro-
pejskim rynku, specjalizujaca sie w budownictwie
morskim i konstrukcjach morskich. Dostarczyta na
rynek takie jednostki, jak (m.in.): Heavy Maintenan-
ce Vessel ,,VIDAR”, Heavy Lift Jack-Up Vessel ,,INNO-
VATION” i Jack-up Barge ,,THOR”. Buduje tez statki
badawcze, promy pasazersko-samochodowe, holow-
niki, jachty, konstrukcje hydrotechniczne, drobni-
cowce, kontenerowce, statki rybackie czy statki
specjalistyczne (np. takie jak statek wielofunkcyjny,
przeciwpozarowy stuzacy rowniez do: rozstawiania
i obstugi boi, prowadzenia akcji ratowniczych i po-
szukiwawczych, kontroli oraz udzielania wsparcia
dla jednostek rybackich i prac hydrograficznych);
Stocznia Energomontaz-Potnoc Gdynia S.A." - wio-
dacy producent wielkogabarytowych, w petni wypo-
sazonych i wysoko wyspecjalizowanych konstrukcji
stalowych dla sektora offshore, energetyki odna-
wialnej i nuklearnej, przemystu chemicznego i pe-
trochemicznego, przemystu okretowego, w tym
urzadzen dzwigowych, konstrukcji podwodnych czy
tez kompletnych modutow procesowych dla jedno-
stek ptywajacych i skomplikowanych konstrukcji
stalowych. Ponad 80% produktow przeznacza na eks-
port. Ma w swoim portfelu wiele projektow zwigza-
nych z budowa morskich farm wiatrowych oraz wy-
dobyciem surowcow z dna morskiego. Zajmuje sie
takze konwersja statkow offshore, prefabrykacja
i montazem specjalistycznego wyposazenia;
Stocznia Remontowa Nauta S.A.?° - domeng stoczni
sg remonty, przebudowy, konwersje statkow, a takze
naprawy, modyfikacje i budowa okretow wojennych
dla Marynarki Wojennej RP i innych, w tym prace na
okretach podwodnych;

Gdanska Stocznia ,,Remontowa” im. J. Pitsudskiego
S.A.?" - zajmuje sie naprawami, modyfikacjami, mo-
dernizacjami, wykonywaniem prac konserwacyjnych
itp. takich statkow, jak masowce, statkispecjalistycz-
ne, pasazerskie, promy pasazersko-samochodowe,
rybackie, okrety wojenne, gazowce, zbiornikowce
iinne.

W opinii Agencji Rozwoju Przemystu S.A. do mocnych
stron polskiego budownictwa okretowego zaliczy¢ nalezy:
dysponowanie majatkiem przystosowanym do budowy nie
tylko statkow, ale konstrukcji wielkogabarytowych, nizsze
koszty wynagrodzen pracownikow produkcyjnych, elastycz-
ne formy zatrudnienia, zdywersyfikowane zrodta przycho-
dow i know-how w zakresie budowy jednostek nowocze-
snych i wysoko wyspecjalizowanych. Stabosciami branzy sa
natomiast problemy z finansowaniem realizacji kontrak-

|
8 http://www.crist.com.pl/products,4,en.html (dostep: 15.09.2016r.).

9 http://epgsa.com/epgpl/(dostep: 24.09.2016 r.), http://www.mstfi.pl/O-
-spolce-73.html (dostep: 15.09.2016 1.).

20 http://www.nauta.pl/index.php?projekty-specjalne (dostep: 15.09.2016 r.).
21 http://www.remontowa.com.pl/index.php?n=80 (dostep: 15.09.2016 r.).
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tow i rozwoju, niewystarczajace dla potrzeb pozyskiwania
srodkow na nowe inwestycje kapitaty wtasne, nieadekwat-
ne systemy zatrudniania i wynagradzania pracownikow,
zbyt wielki majatek w poréwnaniu do skali dziatania oraz
rozdrobnienie rynku?.

3. Innowacje produktowe polskich
stoczni

Aktualna pozycja polskich stoczni wynika przede wszystkim
z tego, ze skoncentrowaty sie one na produkcji jednostek
innowacyjnych (statkéw skomplikowanych technicznie,
jednostek offshore, statkow dla gornictwa morskiego, pro-
dukcji jednostek zwigzanych z energia odnawialna, ener-
getyka morska i konstrukcji wielkogabarytowych). Przykta-
dowe innowacje produktowe wprowadzone na rynek przez
polskie stocznie przedstawiono w tabeli 1.

Polskie stocznie buduja statki wysoce innowacyjne,
oparte na mysli technologicznej, ktorej wartosc jest tak
duza, ze wielokrotnie przewyzsza koszty materiatowe ich
produkcji. Ponadto Polska w branzy stoczniowej posiada
wysoko wyspecjalizowane zaplecze konstrukcyjne wykonu-
jace prace dla stoczni z catego Swiata (np. przedsiebiorstwo
Salt Ship Design Poland realizujace projekty statkow do ob-
stugi platform wiertniczych, rybackich i specjalistycznych
dla stoczni norweskich na potrzeby stoczni zagranicznych),
co powoduje, iz okreslana jest mianem polskiego, europej-
skiego, a czasem i Swiatowego zagtebia projektowego?.

Armatorzy zamawiajacy statki w polskich stoczniach ku-
puja polska mysl techniczna, przy czym kluczowymi czyn-
nikami sukcesu tych ostatnich sg takze przedsiebiorczos¢
i innowacyjnos¢, a ostatecznie po prostu umiejetnos¢ my-
Slenia i elastycznos¢ w dostosowywaniu sie do zmian rynko-
wych. Skutkuje to tym, ze procz tzw. hitow eksportowych,
jakimi sg z pewnoscia luksusowe jachty i todzie z silnikiem
zaburtowym, w przypadku polskich stoczni trudno moéwic
o jednoznacznej specjalizacji produktowej, ale raczej
o dywersyfikacji. Stocznie wytwarzaja badz wytwarzaty
np. jednostki AHTS (serwisowce) na potrzeby rynku offsho-
re, jednostki arktyczne z klasa lodowa odporne na tempe-
ratury -40°C, jednostki o napedzie ekologicznym LNG czy
tez jednostki dual-fuel?*. Buduja takze statki czesciowo
wyposazone. Zajmuja sie produkcja wielkich konstrukcji
stalowych, konstrukcji aluminiowych czy tez wielkogaba-
rytowych. Podejmuja sie prac remontowych, montazu ele-
mentow kadtubow, nadbudowek i przebudow. Produkuja
promy pasazersko-samochodowe, komunikacyjne, statki
rybackie, jachty, jednostki offshore do obstugi podmor-
skich pol naftowych i gazu?®. Wszystkie te produkty cechu-
je wysoki stopien zaawansowania technologicznego i skom-
plikowania technicznego, innowacyjnos¢ stosowanych
rozwigzan, wysoka jakos¢ wykonania i bezpieczenstwa

2 Aktualna sytuacja na rynku stoczniowym w Polsce — propozycja dziatan
Grupy ARP S.A. Analiza stanu obecnego, proponowane inicjatywy dziatar
restrukturyzacyjnych, utrzymania oraz kreowania migjsc pracy oraz rozwoju
rynku, Warszawa 2013, https://www.msp.gov.pl (dostep: 15.09.2016 r.).

2 Szokujgca, innowacyjna  branza, http://www.infomare.pl/szokujaca-
-innowacyjna-branza/#sitemenutitle (dostep: 15.09.2016r.).

2 Ibidem.
25 |, Piotrowski: Innowacje w polskim przemysle okretowym, ,Nadmorski

Przeglad Gospodarczy”, http://www.maritime.com.pl/newsletter/indexm.
php?id_term=62623 (dostep: 15.09.2016 r.).
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Tabela 1. Wybrane innowacje produktowe polskich stoczni

Stocznia

Remontowa
Shipbuilding S.A.

Statek/jednostka
»Avalon Sea” -
wielozadaniowa,
supernowoczesna
jednostka dla sektora
offshore typu AHTS

- uniwersalny statek do: obstugi platform wiertniczych w ciezkich warunkach arktycz-

- ma specyficzny ksztatt kadtuba i dziobu (wave piercing; przecinacz fal);

Krotka charakterystyka

nych, obstugi kotwic, monitorowania sytuacji lodowej, przeprowadzania niewielkich
korekt gor lodowych znajdujacych sie na kursie kolizyjnym;

Remontowa
Shipbuilding S.A.

»Siem Aimery” -
kablowiec, jednostka
typu Cable Lay Vessel

(CLV)

- wyposazony w 2 tzw. karuzele do nawijania na nie kabli o tacznej wadze 4 250 ton;
- posiada nowoczesny naped spalinowo-elektryczny, bardzo efektywny pod wzgledem

- wyposazony w dwa stery strumieniowe i pednik azymutalny chowany w kadtubie (gwa-

eksploatacji (niskie zuzycie paliwa, niska emisja substancji szkodliwych do atmosfery);

rancja ponadprzecietnych zdolnosci manewrowych);

Remontowa
Shipbuilding S.A.

»Siem Pride” -
specjalistyczny statek
zaopatrzeniowy
zatrudniany
w gornictwie morskim
typu PSV (platform
supply vessel)

- zaopatruje platformy wiertnicze i wydobywcze oraz realizuje wiele innych funkcji (np.

- posiada silniki zasilane gazem LNG;
- jeden z najwiekszych statkow tego typu;
- Wyposazony w: najnowoczesniejsze systemy nawigacyjne (w tym w system dynamicz-

- przygotowany do petnienia funkcji dozorowca ratowniczego (Rescue and Standby Servi-

- spetnia najwyzsze normy zwiazane z ochrong srodowiska i bezpieczenstwem zeglugi (dla

obstuga pol naftowych lub gazowych);

nego pozycjonowania DP2), naped gazowo-elektryczny, system do zwalczania pozarow
Fi-Fi 2, system do zwalczania rozlewow olejowych, zuraw poktadowy z aktywnym
systemem kompensacji nurzania, hangar oraz zurawik ,,A-Frame” (dla zdalnie kierowa-
nych pojazdéw podwodnych), system do bezpiecznego operowania wezami (rurociggami
elastycznymi) do transferu pomiedzy statkiem a instalacja offshore (np. platforma
wiertnicza) tadunkow ptynnych oraz - w systemie pneumatycznym - sypkich (Safe Hose
Operation System);

ces) - moze przyjac na poktad do ok. 300 rozbitkéw (oséb ewakuowanych lub uratowa-
nych/podjetych z wody);

notacji klasy Clean Design);

Gdanska Stocznia
CRIST S.A.

Jednostki NB 309 i NB
310 - typu Offshore
Service Vessel

- dwie prototypowe jednostki wielozadaniowe do obstugi morskich farm wiatrowych,

- maja unikatowy ksztatt dziobu typu X-Bow;

- maja innowacyjny ksztatt rufy typu X-Stern;

- innowacyjne rozwiazania pozwalaja obu jednostkom pracowac zaréwno dziobem, jak

- kazda jest napedzana dwoma pednikami rufowymi, dwoma sterami strumieniowymi

czesciowo wyposazone;

i rufa w kierunku wiatru, fal i pradow morskich;

i pednikiem azymutalnym;

Gdanska Stocznia
CRIST S.A.

NB-105 - morska,
specjalistyczna barka
samopodnosna

- barka wyprodukowana na potrzeby budowy najdtuzszego i najdrozszego francuskiego

- wyposazona w dwie suwnice bramowe, kazda o pojemnosci 2 400 ton i rozpietosci 30 m

wiaduktu morskiego (posadowienie autostrady na dnie morza);

(sa to aktualnie najwieksze dzwigi zainstalowane na statku na morzu; potrafig unies¢
statek na wysokos¢ 14 m nad poziom lustra wody);

Gdanska Stocznia

Dwa nowoczesne
minimasowce
paszowe do obstugi

- przystosowane do zaopatrywania farm tososiowych w karme odbierang z zaktadéw pro-

- 70 m dtugosci; tadownos¢ 2 400 ton; nosnosc ok. 3 000 ton;
- wyposazone W wiele rozwiazan ograniczajacych zuzycie energii oraz zanieczyszczanie

- innowacyjne rozwiazania sg rozwinieciem stosowanej wczesniej przez dostawce karmy

dukcyjnych, ale takze do zaopatrywania zaktadow w surowce;

srodowiska, zar6wno w tranzycie, jak i podczas przetadunku paszy na farmie i popra-
wiajacych efektywnosc operacji przetadunkowych;

CRIST S.A. farm tososiowych dla dla ryb hodowlanych koncepcji ,silo-to-silo-delivery”, a wigec dostawy karmy luzem,
N 2 jako tadunku masowego od producenta do odbiorcy jednym srodkiem transportu, bez
orwegii . . v
pakowania karmy w worki (co wptywa na wzrost efektywnosci);

- wyposazone w system pozycjonowania dynamicznego, dzieki ktéremu zachowuja mata,
ale bezpieczna odlegtosc od ptywajacej konstrukcji farmy akwakulturowej podczas
roztadunku ciagtego karmy ze statku do silosu farmy (umozliwia to wysiegnik z przeno-
snikiem wystawiany ze statku);

- konstrukcja offshore $wiatowej klasy;

Stocznia Elementy systemu - STL, to jedno z najbardziej nowoczesnych i bezpiecznych rozwiazan do cumowania
Energomontaz- zatadunku Submerged | i przekazywania ropy na jednostki FSO (Floating Storage and Offshore Unit);
-Potnoc Gdynia Turret Loading (STL) |- Riser Base jest przeznaczony do zainstalowania na dnie morskim w celu przekazywania
S.A. i Riser Base (RB) surowca na powierzchnie, natomiast STL do przekazywania ropy bezposrednio na FSO;
- taczna waga to 500 ton, srednica elementu 11,2 m, wysokos¢ 13 m;
Stocznia - waga 53 tony, udzwig 800 ton;
Energomontaz- | Wciagarka statkowa na |- przeznaczona jest do instalacji na jednostce FPSO wydobywajacej, oczyszczajacej
-Potnoc Gdynia jednostke FPSO i przetadowujacej rope z pola naftowego;
S.A.
Stocznia . pref.abrykacja wiezy wiertniczej dla platformy interwencyjnej do obstugi podwodnych
Energomontaz- odvy1ertow; , ,
) ] Helix Q 5000 - stuzy do obstugi podwodnych odwiertow (testowanie, obstuga, naprawy odwiertow,
-Potnoc Gdynia . . N
SA prace techniczne, zamykanie odwiertow);

- wysokos¢ 61,4 m, podstawa 8,9 x 6,1 m, waga 320 ton;

www.sitkszczecin.org.pl
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Stocznia Statek/jednostka Krotka charakterystyka
- dtugos¢ 84 m, szerokos¢ 17 m;
- specjalne rozwigzania technologiczne umozliwiaja prace jednostki nawet w bardzo
trudnych warunkach pogodowych (system przejs¢ pozwala na przedostanie sie personelu
Stocznia Statek serwisowy z poktadu na farme wiatrowa);
Remontowa Nauta do obstugi wiez - odpowiedni ksztatt dziobu umozliwia prace jednostce na spokojnych, ale i wzburzonych
S.A. wiatrowych wodach;
- rufe wyposazono w dwie ptetwy denne, ktore zwiekszaja wydajnosc¢ kadtuba i Srub
napedowych, co wptywa na wzrost efektywnosci ekonomicznej eksploatacji jednostki
i ograniczenie zanieczyszczania srodowiska;
- prototypowa jednostka, przeznaczona do interdyscyplinarnych badan Morza Battyckie-
g0;
Stocznia Katamaran - ponad 49 m dtugosci i 14 m szerokosci;
Remontowa Nauta naukowo-badawczy |- na jednostce zostaty zainstalowanie nowoczesne urzadzenia, ktore umozliwiaja prowa-
S.A. ,Oceanograf” dzenie badan batymetrycznych, chemicznych, geologicznych oraz dna morskiego;
- dzieki dwukadtubowej konstrukcji udato sie zminimalizowac kat przechytu, co pozwala
wyeliminowac zaktdcenia pomiarow;
- nowoczesny statek tratowy, ktory bedzie towit ryby siecia przyciagana do burty;
- do przechowywania ryb na jednostkach tego typu instalowane sa stalowe zbiorniki
Stocznia z woda m,orskq; .,
R Rybacki statek tratowy | - zwigkszy¢ efektywnosc poszukiwania ryb pozwola elektroniczne urzadzenia, takie jak
emontowa Nauta . ” . , L . . . P .
SA. ,»Kings Cross szperacze i echosondy, ktore lokalizuja tawice, oceniaja ich wielkosc i ustalaja optymal-

- 78 m dtugosci i ponad 15 m szerokosci, wysokos¢ do poktadu gtownego jednostki wynosi

na trase zarzucania sieci;

6,5 m;

Gdanska Stocznia
Remontowa im.
J. Pitsudskiego

S.A.

Pogtebiarka ,,Kraken”

- jedna z najnowoczesniejszych w Polsce jednostka jednopoktadowa, z dnem pojedyn-
- dtugos¢ 35 m, szerokos¢ 14 m, wysokos¢ boczna 2,75 m, zanurzenie 1,38 m; zatoga -
- moze wykonywac prace na gtebokosci od 2,5 do 15 m od linii wodnej;

- wyposazona w nowoczesng koparke firmy ,,Liebherr”;
- posiada system 3 opuszczanych nog, ktore pozwalaja na jej wsparcie o dno i stabiliza-

czym, bez wtasnego napedu;

6 0sob;

cje podczas pracy;

Gdanska Stocznia
Remontowa im.
J. Pitsudskiego

S.A.

Modernizacja statku
,Normand Draupne”
(obecnie ,,Omalius”)

- przed modernizacja statek stuzyt jako wielofunkcyjny holownik (Anchor Handling Tug
- poddany naprawie, przebudowie i wyposazony w nowe oprzyrzadowanie umozliwiajace
- jako statek wiertniczy bedzie wykorzystywany w branzy morskiej energetyki wiatrowej

- ma mozliwos¢ pobierania probek z warstw skalnych pod dnem morskim oraz prowadze-

- moze by¢ wykorzystywany takze na potrzeby usuwania niewybuchow, zaopatrywania

Supply - AHTS) i statek pomocniczy (Offshore Support Vessel - OSV);
m.in. wodowanie i podejmowanie z wody zdalnie kierowanych pojazdéw podwodnych;
(m.in. przygotowywanie dna morskiego pod instalacje morskich farm wiatrowych);

nia rozpoznania geologicznego przed fundamentowaniem na nim instalacji offshore (np.
wiez elektrowni (turbin) wiatrowych), przygotowywania i oczyszczania dna akwenow
pod takie inwestycje - nie bedzie to zatem typowy statek do wiercen poszukiwawczych
i przygotowywania odwiertow do eksploatacji, ale wielozadaniowy statek wiertniczy
(Multi-Purpose Drilling Vessel);

i obstugi jednostek offshore, operowania kotwicami jednostek trzecich, holowania mor-
skiego czy dostarczania wypetnien;

Gdanska Stocznia
Remontowa im.
J. Pitsudskiego

S.A.

Przebudowa
serwisowca offshore

- przebudowa zaopatrzeniowca gornictwa morskiego (Platform Supply Vessel - PSV) o dtu-

- wzbogacenie wyposazenia i mozliwosci operacyjnych;
- na jednostce zainstalowano urzadzenie do obstugi pojazdow podwodnych ROV i zurawia

- dzwig posiada wtasny naped i aktywny system kompensacji nurzania, moze pracowac na

gosci catkowitej 87,07 m i szerokosci 18,8 m;

knockle boom z wysiegnikiem tamanym o udzwigu do 25 ton, maksymalnym wysiegu ok.
35 m i mozliwoscia pracy na wodach o gtebokosci do ok. 3 000 m;

falach do wysokosci 2,5 m oraz przy predkosci wiatru do 20 m/s.

ZRODLO: ZESTAWIENIE WLASNE W OPARCIU O POZYCJE LITERATURY NR: 2, 3, 4, 5, 13, 14, 16, 19, 20, 23, 31, 34, 35, 36, 37 (DOSTEP: 15.09.2016 R.).

z zachowaniem dbatosci o ochrone srodowiska. Stanowi to
zestaw kluczowych czynnikow konkurencyjnosci i sukcesu
polskich stoczni, bowiem w przypadku tych jednostek ar-
matorzy decyduja sie ponies¢ wyzsze koszty ich wykonania
w zamian za wartos¢ dodana, czego nie mogliby oczekiwac

od producentow azjatyckich.
Innowacyjne rozwiazania produktowe polskiego sektora
stoczniowego maja swe zrodto takze w tym, ze Swiatowa
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zegluga otwiera sie obecnie na nowe akweny z zupetnie
odmiennymi od dotychczasowych warunkami klimatycz-
nymi (np. przez Morze Arktyczne), co powoduje, ze statki
ptywajace w tych obszarach musza by¢ wyposazone w roz-
wigzania technologicznie zupetnie odmienne od dotychcza-
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sowych?. W zwiagzku z tymi zmianami w 2014 roku w Szcze-
cinie wyprodukowano np. dwa lodotamacze.

Ponadto polskie stocznie zajmuja drugie miejsce na
Swiecie (po Stanach Zjednoczonych) pod wzgledem pro-
dukcji todzi motorowych z silnikiem zaburtowym o dtugosci
do 9 metréw. 50% tych todzi eksportowane jest do krajow
Unii Europejskiej, 30% na rynki pozaunijne (m.in. na Bliski
i Daleki Wschad oraz rynek amerykanski), a czes¢ trafia do
odbiorcow krajowych. W segmencie producentow jachtow
funkcjonuje w Polsce obecnie okoto 900 przedsigebiorstw,
z czego mniej wiecej 100 zajmuje sie stricte budowa to-
dzi i jachtow (Delfia, Galeon, Ostroda Yacht, Balty-Yacht
i inne)?. Z kolei Stocznia Remontowa Shipyard S.A. do-
konata przyktadowo konwersji silnika (wykonanego przez
finska Wartsile) promu Stena-Line (,,Stena Germanica”).
Moze on pracowac wykorzystujac jako paliwo alternatywne
obok gazu LNG takze metanol. Do kwietnia 2016 roku byt
to jedyny tego typu statek na swiecie (w kwietniu oddano
bowiem na $wiecie do eksploatacji trzy tankowce napedza-
ne metanolem)?. Polski sektor stoczniowy nalezy do grupy
sektorow najbardziej innowacyjnych i nalezy go zaliczy¢ do
Krajowych Inteligentnych Specjalizacji®.

Kluczowymi czynnikami sukcesu polskich stoczni, a jed-
noczesnie zrodtem ich konkurencyjnosci sa tez niewatpli-
wie know-how i technologia. W zwiazku z tym ponosza one
duze naktady inwestycyjne na rozwoj nowych rozwiazan,
w czym przoduje obecnie Remontowa Shipbuilding S.A.,
przeznaczajaca na ten cel z roku na rok minimum 30% osia-
ganych zyskow. Na tle pozostatych stoczni europejskich
polskie sa oceniane jako bardzo konkurencyjne, a cata
branza jako zrodto innowacyjnosci®.
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