¥

-




KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Wstep

W ramach podpisanej umowy Wykonawca zobowigzany byt do wykonania ,Koncepcji przebiegu
drugiego etapu Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju (SST)”.

Na przedmiot umowy sktadaty sie nastepujgce etapy:
e Ftap I - analiza komunikacyjna
e  Ftap II — studium Korytarzowe

e Ftap III — analizy techniczne



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap I — Analiza komunikacyjna

Na I czes¢ przedmiotu umowy sktadato sie wykonanie:

e  Badania preferencji pasazerskich (badanie ankietowe przeprowadzone na probie 1622 0sob),
e  Badania potokow pasazerskich na podstawie dostepnych materiatow,

e Wyznaczenie gtownych generatorow ruchu,

e  Wykonanie wieZby ruchu

Analiza planowanych inwestycji majacych wplyw na ruch pasazerski na Prawobrzezu



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap II- Studium korytarzowe

W ramach II etapu zostaty przeprowadzone nastepujgce prace:

e  Wyznaczono optymalne korytarze pod wzgledem potrzeb ruchu pasazerskiego w 7 wariantach,
e  Przeprowadzono analize rozmieszczenia przystankow | weztow przesiadkowych,

e Wiskazano lokalizacje zajezdni tramwajowej wraz z podstacjiami trakcyjnymi,

®  Przeprowadzono analize zmian w istniejgcym uktadzie komunikacyjnym (w tym w uktadzie linii
autobusowych)

® Przeprowadzono konsultacje spoteczne



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap II- Studium korytarzowe

W ramach przeprowadzonego studium korytarzowego zbadano 7 wariantdw przebiegu drugiego
etapu Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju (SST). Wyznaczajagc korytarze i projektujac lokalizacje
torowiska w pasie drogowym uwzgledniono nastepujgce uwarunkowania ogolne:

potrzeby transportowe mieszkarnicow poszczegolnych rejonow komunikacyjnych miasta Szczecin,
wymagania miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego;

ograniczenia zwigzane z dostepnosciag terenu;

koniecznosS¢ minimalizowania wplywu planowanej inwestycii na ograniczenie przepustowoscr
Ukfadu drogowego,

koniecznosc¢ minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko.
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W1

Przebieg wariantu zostat wytyczony od istniejgcej petli Turkusowa wzdtuz linii kolejowej nr 417
tgczacej stacje Szczecin Lotnisko/Szczecin Dabie z posterunkiem odgateznym Sobieradz. Linia
tramwajowa SST w wariancie 1 na swojej trasie krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami istniejgcej sieci
drogowej: ul. Lniang, ul. Lucjana Rydla, ul. Handlowa, ul. Dabska. Przebieg wariantu konczy sie petlg
Kijewo. Planuje sie budowe przystankoéw ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa, ul.
Dabska, Petla Tramwajowa Kijewo.

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowa Turkusowa. Szacowana
dtugos¢ torowiska wynosi ok 2,8 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia toréw zwigzanych z
funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej).

Torowisko w projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowa¢ jako wydzielone, z brakiem skrzyzowan
w jednym poziomie z istniejgca infrastrukturg drogowg, co pozwala na nadanie takiemu obiektowi
cech zapewniajacych predkos¢ komunikacyjng tramwaju szybkiego.

W miejscach przeciecia linii tramwajowej z drogami, zasadne jest zaprojektowanie wiaduktdow
z przebiegiem uktadu drogowego w poziomie +1.
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W2

Przebieg wariantu zostat wytyczony od istniejgcej petli Turkusowa wzdtuz linii kolejowej nr 417 tgczacej
stacje Szczecin Lotnisko/Szczecin Dabie z posterunkiem odgateznym Sobieradz. Przebieg wariantu
konczy sie petlg zlokalizowang w okolicy ulicy Handlowej. Przebieg wariantu konczy sie petlg Kijewo.
Planuje sie budowe przystankéw ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa.

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowg Turkusowa. Szacowana
dtugos¢ torowiska podwojnego wynosi ok. 1,4 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia toréw
zwigzanych z funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej). Torowisko w projektowanym wariancie nalezy
sklasyfikowac jako wydzielone, z brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z istniejaca infrastrukturg
drogowq. Zaletg tego wariantu jest stworzenie wezta przesiadkowego z komunikacjg autobusowg co
pozwoli na skrdocenie drdg dojscia pomiedzy poszczegdinymi rodzajami Srodkdéw transportu,
uwzgledniajgc rowniez potrzeby komunikacji indywidualnej poprzez wykonanie w tym rejonie parkingu
P&R.
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W3

Wariant 3 zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 417 do przeciecia z ulicg Handlowa,
nastepnie na pétnoc wzdtuz ulicy tubinowej, dalej na wschod wzdtuz ulicy Andrzeja Strugi az do petli
tramwajowej zlokalizowanej na osiedlu Kijewo pomiedzy ulicg Niedzwiedzig i Pawia. Planuje sie budowe
przystankéw ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa, ul. tubinowa, Wezet przesiadkowy
Struga, ul. Botaniczna, ul. Szymborskiej, Os. Kijewo.

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowg Turkusowa. Szacowana
dtugos¢ torowiska wynosi ok. 4,75 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia toréw zwigzanych z
funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej). Torowisko w projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowac
jako wydzielone, z brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgcg infrastrukturg drogowg. Zaletg
tego wariantu jest wytworzenie wezta przesiadkowego z komunikacjg autobusowg co pozwoli na
skrocenie drég dojscia pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami Srodkdw transportu.
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W4

Wariant 4 rozpoczyna sie od przystanku Hangarowa i poprowadzony jest wzdtuz ulicy Leszczynowej do
ulicy Batalionow Chtopskich, nastepnie wzdtuz ul. Bataliondow Chtopskich, ul. Gryfinskiej do ul. Andrzeja
Struga. Nastepnie przebieg zostat poprowadzony rownolegle do ulicy Andrzeja Strugi az do petli
tramwajowej zlokalizowanej przy skrzyzowaniu z ulica Pomorskg. Planuje sie budowe nastepujgcych
przystankow: wezet przesiadkowy Gryfinska, wezet przesiadkowy Struga, ul. Botaniczna, ul.
Szymborska.

Wariant zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ulic Hangarowej i Leszczynowej. Szacowana dtugosc
torowiska wynosi ok. 4,0 km trasy tramwajowej. Wariant nalezy uzna¢ za niekorzystny z uwagi na
wystepujace kolizje z istniejacg infrastrukturg, ktdrych usuniecie wymagal bedzie przeprowadzenia
skomplikowanych proceséw zwigzanych z pozyskaniem terenéw oraz znacznym zakresem przebudowy
infrastruktury. Na odcinku pomiedzy 0+000 a 0+100 pojawia sie przeciecie linii tramwajowej z ulicg
Hangarowg. Z uwagi na duze znaczenie komunikacyjne wymienionej ulicy, konieczne jest
zaprojektowanie wiaduktu, pozwalajgcego na skrzyzowanie omawianych ciggdw komunikacyjnych w
dwodch roznych poziomach. Zaprojektowanie wiaduktu dla linii tramwajowej wigzatoby sie z
koniecznoScig ingerencji w istniejgcg czeS¢ I etapu SST. Dodatkowo analizowany wariant generuje
kolizje z uktadem kolejowym (1km+ 500) oraz drogowym (1km +600), ktérych przebudowa wymagac
bedzie znacznych naktadéw finansowych.
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W5

Wariant 5 zostat zdefiniowany w nowym korytarzu poprowadzonym na osiedle Dgbie. Rozgatezienie
rozpoczyna sie za przystankiem Hangarowa, zlokalizowanym tuz przy lotnisku i biegnie wzdtuz ulicy
Hangarowej. Nastepnie zostat poprowadzony wzdtuz ulicy Gryfinskiej, do ulicy Goleniowskiej i konczy
sie na petli Osiedle Dabie. Planuje sie budowe przystankow ul. Lotnicza, ul. Nurkowa, wezet
przesiadkowy Plac Stowianski, wezet przesiadkowy Tczewska, ul. Warminska, os. Dabie.

Wariant zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ulic Hangarowej. Szacowana dtugos¢ torowiska wynosi ok.
4,4 km trasy tramwajowej. Wariant nalezy uzna¢ za niekorzystny z uwagi na wystepujgce kolizje z
istniejacg infrastrukturg, ktorych usuniecie wymaga¢ bedzie przeprowadzenia skomplikowanych
procesdw zwigzanych z pozyskaniem terendw oraz znacznym zakresem przebudowy infrastruktury.

Na odcinku pomiedzy 0+100 a 0+400 pojawia sie przeciecie linii tramwajowej z ulica Hangarowa.
Z uwagi na duze znaczenie komunikacyjne wymienionej ulicy, konieczne jest zaprojektowanie
wiaduktu, pozwalajgcego na skrzyzowanie omawianych ciggow komunikacyjnych w dwoch réznych
poziomach. Zaprojektowanie wiaduktu dla linii tramwajowej wigzatoby sie z koniecznoscig ingerencji
W istniejgcg czeS¢ — I etapu SST. Dodatkowo analizowany wariant generuje kolizje z rzekg Ptonig (2 km
+300) oraz uktadem drogowym (przebudowa uktadu drogowego poszczegdlnych ulic: Hangarowej,
Gryfinskiej, Goleniowskiej) ktérych przebudowa wymagac bedzie znacznych naktaddw finansowych
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W6

Wariant 6 zostat zdefiniowany w nowym korytarzu poprowadzonym na osiedle Podjuchy. Rozgatezienie
rozpoczyna sie za przystankiem Hangarowa, zlokalizowanym tuz przy lotnisku i biegnie wzdtuz ulicy
Leszczynowej az do skrzyzowania z Bataliondw Chtopskich. Nastepnie zostat poprowadzony wzdtuz
ulicy Bataliondow Chtopskich, Granitowej i Krzemiennej. Planuje sie budowe przystankow: wezet
przesiadkowy Rondo Utandw Podolskich, Jezioro Szmaragdowe, ul. Ziota, ul. Granitowa, wezet
przesiadkowy Krzemienna, ul. Przewiewna.

Wariant zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ulic Hangarowej i Leszczynowej. Szacowana dtugosc
torowiska wynosi ok. 4,5 km trasy tramwajowe;j.

Wariant nalezy uznac za niekorzystny z uwagi na wystepujace kolizje z istniejgca infrastruktura, ktérych
usuniecie wymagac bedzie przeprowadzenia skomplikowanych proceséw zwigzanych z pozyskaniem
terendw oraz znacznym zakresem przebudowy infrastruktury.

Na odcinku pomiedzy 0+000 a 0+100 pojawia sie przeciecie linii tramwajowej z ulica Hangarowa.
Z uwagi na duze znaczenie komunikacyjne wymienionej ulicy, konieczne jest zaprojektowanie
wiaduktu, pozwalajgcego na skrzyzowanie omawianych ciggow komunikacyjnych w dwoch réznych
poziomach. Zaprojektowanie wiaduktu dla linii tramwajowej wigzatoby sie z koniecznoscig ingerencji
W istniejgcg czeS¢ — I etapu SST.

Dodatkowo analizowany wariant generuje kolizje z uktadem kolejowym (km 2+400) oraz drogowym
(przebudowa uktadu drogowego poszczegdlnych ulic: Leszczynowej, Bataliondw Chtopskich,
Krzemiennej) ktérych przebudowa wymagac¢ bedzie znacznych naktadéw finansowych.
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe

Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W7a

Wariant 7a zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 417 do przeciecia z ulica Handlowg,
nastepnie na potudnie wzdtuz ulicy Handlowej i Chtopskiej, dalej na zachdd wzdtuz ulicy Kolorowych Doméw az
do petli autobusowej. Planuje sie budowe przystankow: ul. Lniana, ul. Rydla, wezet przesiadkowy Handlowa, ul.
Kolorowych Domdw, ul. Brgzowa (os. Bukowe).

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowg Turkusowa. Szacowana dtugosc¢
torowiska wynosi 2,25 km trasy tramwajowe;.

Torowisko w projektowanym wariancie od 0+000 do 1+350 nalezy sklasyfikowac jako wydzielone, z brakiem
skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgca infrastrukturg drogowa.

Na odcinku pomiedzy 1+400 a 1+450 konieczne jest wigczenie linii tramwajowej w uktad drogowy ul. Chtopskiej.
Przebieg torowiska w ul. Kolorowych Domoéw wymagac¢ bedzie przebudowy istniejgcego uktadu drogowego oraz
zastosowania tukow o matych promieniach, co spowoduje znaczne zmniejszenie predkosci komunikacyjnej
komunikacji szynowej. Lokalizacja petli tramwajowej wymusi rowniez przebudowe badz likwidacje petli
autobusowej, z koniecznoscig zwiekszenia zajetosci terenu z uwagi na wiekszy promien zawracania tramwajow.
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Gwarna 1115 2931 5004

Projektowana 0 1069 2496

Kijewo 5 70 802
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Etap IT — Studium korytarzowe

Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W7c

W toku konsultacji spotecznych analizom zostat poddany dodatkowy wariant przebiegu trasy — W7c

Wariant 7b zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 417 do przeciecia z ulica Handlowa,
nastepnie na potudnie wzdtuz ulicy Handlowej. Za skrzyzowaniem z ulicg Kolorowych Domow trasa tramwajowa
przebiega w ciggu ulicy Chtopskiej, a nastepnie skreca w ulice Nad Rudziankg. Aktualnie ulica Nad Rudzianka,
konczy sie skrzyzowaniem z ulica Gwarng. W koncepcji przedstawiono schematycznie mozliwos¢ przebiegu trasy
tramwajowej, przebiegajgcej w pasie przeznaczonym pod budowe drogi klasy Z i konczacej sie na petli Kijewo —
tozsamej z petla w wariancie 1

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowg Turkusowa. Szacowana dtugosc¢
torowiska wynosi 3,5 km trasy tramwajowe;.

Torowisko w projektowanym wariancie od 0+000 do 1+350 nalezy sklasyfikowac¢ jako wydzielone, z brakiem
skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgca infrastrukturg drogowa.

W stanie istniejgcym ulica Nad Rudziankg funkcjonuje w przekroju jezdni 2x2 pasy ruchu. Wprowadzenie
wydzielonego torowiska, skutkuje koniecznoscig zmiany przekroju jezdni na 2x1 pas ruchu. Zaproponowano
przebieg torowiska po pdtnocnej stronie jezdni, uzasadniajac takie usytuowanie miedzy innymi mniejsza iloScig
kolizji trasy tramwajowej z uktadem drogowym.
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Analiza dostepnosci przystankow i potokow pasazerskich
podsumowanie

Wariant 1 Wsiadt
Lniana 34
Rydla 174
Handlowa 251
Dabska 60
Kijewo 18

537

Liczba pasazerow w poszczegolnych wariantach*

Wysiad . - Wysiad Wariant
' Wariant 2 Wsiadt ' 3
89 Lniana 33 88 Lniana
342 Rydla 170 337 Rydla
355 Handlowa 307 489 :a”d'c’w
tubinow
— 510 914 a
41 Struga
Botanicz
930 na
Szymbor
skiej
Kijewo

*suma wsiadl/ wysiadt

Wariant 1
Wariant 2
Wariant 3
Wariant 4
Wariant 5
Wariant 6
Wariant 7a/b

Wariant 7a/c

Wsiadt
85

7

239

134

78

23

11

22
599

Wysiad
t

187

10

381

198

81

17

21

35
930

Wariant4  Wsiadt
Rondo Utanow 2
Podolskich
Gryfinska 43
Struga 475
Botaniczna 21
Szymborskiej 23

604

Wysiad
L

67

155

647

13

51

933

Wariant 5 Wsiadt
Lotnicza 47
Nurkowa 1
Plac
Stowiansk 42
i
Tczewska 81
Warminsk 57
a
Osiedle 7
Dabie

235

1467
1424
1529
1537

591

358
1568
1641

Wysiad

t
76

2

45

152

356

Wariant 6

Rondo Utanow
Podolskich
Jezioro
Szmaragdowe

Zlota

Graniotowa

Krzemienna

Przewiewna

Wsiadt
42

6

6

5

11

45

115

Wysiad
L

67

16

2

15

26

117

243

Wariant 7b  Wsiadt
Lniana 17
Rydla 91
Handlowa 327
Kolorowych
Domow 2
Brazowa 43

577

Wysiad
t

4

204

507

171

105

991

Wariant .

7c Wsiadt
Lniana 41
Rydla 94
Handlow 324
a
Swojska 64
Nad
Rudziank 3
q
Gwarna 38
Projekto 8
wana
Kijewo 22

594

Wysiad
t

84

208

490

139

75

14

35
1047



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe

Podsumowanie i rekomendacja

Z przeprowadzonych analiz wynika Zze najkorzystniejszymi rozwigzaniami sg warianty W3 i W7, zaréwno
ze wzgledu na najwiekszg dostepnos¢ komunikacyjng dla mieszkancéw, jak réwniez ze wzgledu na
najwiekszy udziat potencjalnie przewozonych pasazerdw. Pozostate warianty odznaczajg sie znacznie
nizszymi parametrami zwigzanymi z dostepnoscig komunikacji zbiorowej i uzytecznoScig potgczen w
ktorych uczestniczy SST (jako cato$¢ lub czeS¢ trasy przejazdu). Dodatkowo, nalezy wspomnieé, iz
warianty W5 (do osiedla Dabie) i W6 (do osiedla Podjuchy) sg przebiegami, ktére mogg stanowic
konkurencje dla planowanej do realizacji Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Poza wskazanymi powyzej parametrami dostepnosci komunikacyjnej, uzytecznosci przejazdéw
transportu zbiorowego oraz poziomu skomplikowania rozwigzan technicznych nalezy takze mie¢ na
wzgledzie potozenie wariantow wzgledem terendw rozwojowych i dostepnos¢ terenowa.

W tym przypadku znacznie zyskuje wariant W1 ktérego przebieg konczy sie na osiedlu Kijewo w
obszarze, ktdérego znajdujg sie niezabudowane obszary o duzym potencjale. Ponadto, biorgc pod
uwage obecng dostepnos$¢ terenowg w tym ogtoszone i bedgce w konsultacjach miejscowe plany
zagospodarowania terenu to najkorzystniejszym wariantem jest W1, ktory ma SciSle okreSlony przebieg
i zapewniong dostepnosc¢ terenu.

Majac na uwadze powyzsze, rekomenduje sie, aby do kolejnej czesci opracowania - analiz
technicznych przyjac¢ wariant W1 (na granicy osiedli Bukowe Kleskowo i Kijewo), W3 (do
osiedla Kijewo) i W7 (do osiedla Bukowe — Kleskowo).
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Etap IIT — Analizy techniczne

Do analiz technicznych zostaty wybrane warianty:

W1 — dalej w analizach technicznych okreslany jako W1
W3 — dalej w analizach technicznych okreslany jako W2

W7 — dalej w analizach technicznych okreslany jako W3

W ramach analiz technicznych zostaty przeprowadzone nastepujgce prace projektowe:
e  Plan zagospodarowania przestrzennego

e  Plany sytuacyjne poszczegolnych wariantow,

e  Profile podtuzne,

®  Przekroje charakterystyczne,

e  Rysunki charakterystyczne obiektow inZynierskich,

e  Analizy terenowo — prawne oraz analizy istniejgcych dokumentow planistycznych
e Inwentaryzacja zieleni,

e  Kosztorysy wskaznikowe

* Uzgodnienia i opinie (Rady Osiedli: Majowe, Stoneczne, Bukowe-Kleskowo, Kijewo, Dable, Zdroje
oraz BPPM, BS, ZUK, TS, WGKiOS)



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IIT — Analizy techniczne
Zatozenia dla uktadu torowo — drogowego:

Przedstawione warianty rozwigzan trasy tramwajowej przedstawiajg optymalne rozwigzania torowo
drogowe, uwzgledniajgce ograniczenia zwigzane z istniejgcym zagospodarowaniem.

Podkresli¢ nalezy, ze w zwigzku z brakiem obowigzujgcych przepiséw, a co za tym idzie z brakiem
wymagan technicznych dla projektowania tramwaju szybkiego, w ramach realizowanego zadania
przyjeto zastosowanie tam, gdzie istnieje taka mozliwos¢, rozwigzan zbieznych z dotychczas
realizowang pod tg nazwg inwestycja (realizowang w ramach etapu I SST) zaktadajacych przede
wszystkim:

e zastosowanie tukow poziomych o mozliwie duzych promieniach,
e wydzielenie ruchu tramwajowego w pasie drogowym poprzez wydzielenie torowisk,

e zapewnienie w miejscach, gdzie to mozliwe, bezkolizyjnosci przebiegu linii tramwajowej poprzez
wykonanie obiektdw inzynierskich w miejscach przeciecia z uktadem drogowym,

e wprowadzenie priorytetow zwigzanych z przejazdem tramwaju przez skrzyzowania z sygnalizacjg
Swietlna.
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Etap IIT — Analizy techniczne

Zatozenia funkcjonalne:

Przyjeto parametry techniczne trasy tramwaju szybkiego zgodnie z zatozeniami dla I etapu SST, a w
szczegolnosci:

e Predkos$¢ projektowa trasy vp,max=70 km/h (z wytgczeniem odcinkdw toréw w rozjazdach),

e Torowisko powinno funkcjonowac jako wydzielone, biegngce bezkolizyjnie w stosunku do
istniejgcego uktadu drég.

e Torowisko powinno odznaczac sie duzg trwatoscig eksploatacyjng w warunkach znacznego
obcigzenia ruchem tramwajéw,

e Torowisko powinno zapewnia¢ mozliwos¢ bezpiecznego ruchu pojazddw szynowych,

e Torowisko powinno zapewnia¢ wysoki komfort podrézowania poprzez zminimalizowanie wartosci
poprzecznego przyspieszenia niezréwnowazonego oraz predkosci jego zmian,

e Konstrukcja torowiska powinna ogranicza¢ negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej na
otoczenie w postaci wibracji i hatasu,

e Konstrukcja torowiska powinna by¢ dobrana w sposdb minimalizujgcy zakres i czestotliwoS¢ robét
zwigzanych z jego utrzymaniem,
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Etap IIT — Analizy techniczne

Zatozenia funkcjonalne .cd.:

e Rozwigzania konstrukcyjne powinny w mozliwie szerokim zakresie wykorzystywac elementy
stosowane standardowo na istniejgcej sieci torowej,

e Rozwigzania konstrukcyjne torowiska powinny odznaczac sie estetyka i podatnoscig na utrzymanie
W czystosci.

e Nawierzchnia perondw powinna by¢ trwata i estetyczna,

e Przystanki musza by¢ wyposazone w rozwigzania utatwiajgce poruszanie sie oséb niewidomych,
stabowidzgcych oraz niepetnosprawnych ruchowo,

e Przystanki muszg by¢ wyposazone stosownie do potrzeb w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. wygrodzenia) minimalizujgce mozliwos¢ powstania wypadkow z udziatem pieszych
i ostaniajgce przed rozpryskami z jezdni.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Zatozenia techniczne:

W zwigzku z zatozeniami funkcjonalnymi trasy przyjeto, ze zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne i
geometryczne torowiska powinny spetnia¢ minimalne wymagania techniczne:

e  Promien minimalny tuku pionowego Rmin=2000 m;
e  Osiowy rozstaw toréw wynosi 3,9 m, ze stupami trakcyjnymi zlokalizowanymi w osi torowiska;
e  Minimalny promien tuku poziomego wynosi R..,=25 m;

e Na catej trasie zaprojektowano odwodnienie torowiska jako wgtebne z drenazem obustronnym lub
jako powierzchniowe w miejscach, gdzie zostato szczelnie zabudowane;

e Na catej trasie konieczne jest wykonanie dostosowania podtoza gruntowego (lub jego
wymiany/wzmocnienia) w celu posadowienia torowiska tramwajowego.

e Zgodnie z wytycznymi projektowania torowisk tramwajowych szybkiego tramwaju, zalecana
minimalna wartoS¢ promienia tuku poziomego powinna wynosi¢ 300 m (dla toréw nieszlakowych
dopuszczone zostato odstepstwo od wartosci zalecanej i minimalng wartos¢ mozna przyjmowac o
wartosci 150 m). W obrebie weztdw rozjazdowych, skrzyzowan a takze petli, wielkoS¢ promienia
tuku poziomego moze by¢ zmniejszona do 50 m, a dla uzasadnionych oraz szczegdlnych
przypadkéw dopuszcza sie wartos¢ rzedu 25 m.

e Maksymalne nachylenie podtuzne torow tras szybkiego tramwaju moze mie¢ 4%, a w szczegdlnych
przypadkach dopuszczalne jest projektowanie pochylenia 6%.
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Schemat analizowanych wariantow
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Etap IIT — Analizy techniczne
Opis wariantow:
Wariant 1 - przebiega przez osiedla Zdroje i Bukowo-Kleskowo wzdtuz linii kolejowej nr 417,

Wariant 2 - przebiega przez osiedla Zdroje, Majowe, Stoneczne i Bukowo-Kleskowo do Kijewa.
Zaprojektowany zostat wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 417 do przeciecia z ulicg Handlowg,
nastepnie na potnoc wzdtuz ulicy tubinowej, dalej na wschéd wzdtuz ulicy Andrzeja Struga az do petl
tramwajowej zlokalizowanej miedzy ulicami Niedzwiedzig i Pawig na osiedlu Kijewo.

Wariant 3 - przebiega przez osiedla Zdroje i Bukowo-Kleskowo wzdtuz linii kolejowej nr 417 do
przeciecia z ulica Handlowg, nastepnie na potudnie wzdtuz ulicy Handlowej i Chtopskiej, dalej na
potudnie ulicg Chtopskg i Nad Rudziankg do skrzyzowania z ul. Gwarng i dalej ulicg projektowana.
Koniec trasy dla wariantu 3 przewidziano na petli koncowej ,Petla Kijewo” (petla wspdlna dla
wariantow 1 i 3).

W celu zapewnienia komplementarnosci sieci tramwajowej i mozliwosci zapewnienia
dalszej rozbudowy tego systemu transportowego rozwigzania geometryczne tras (w
planie i profilu) zapewniaja mozliwos¢ funkcjonowania wszystkich wariantow
rownoczesnie, co oznacza, ze realizacja jednego z wariantow nie bedzie wykluczac
budowy w kolejnym etapie dodatkowej trasy tramwajowej.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 1

Wariant 1 Dhugoé¢ trasy: 2,70 km
5 m Pierwsza czesSc trasy tramwajowej, tzn. do okoto 1+150.00 km jest wspdlna
dIa wszystklch trzech wariantow. Na opisywanym odcinku wystepujg dwa
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 1

e Zaprojektowany uktad geometryczny trasy tramwajowej sklasyfikowac nalezy jako zgodny z
wymaganiami dla szybkiego tramwaju. Promien minimalny tuku poziomego na odcinkach
szlakowych, wystepujacy pomiedzy 2+300.00 a 2+400.00 km torowiska wynosi R=300 m.
Opisywany promien tuku, nie wymusza koniecznosci wprowadzenia ograniczenia predkoSci
tramwaju (przy wiasciwie dobranych wartosciach przechytek). Osiowy rozstaw toréw przyjeto o
wartosci 3,9 m, co pozwala na usytuowanie stupdw trakcyjnych w miedzytorzu.

e Ze wzgledu na planowane potozenie torowiska, sklasyfikowano je jako wydzielone. W miejscach
skrzyzowan z uktadem drogowym torowisko zostato zaprojektowane w poziomie -1 w stosunku do
istniejgcych drdg (zaprojektowano obiekty inzynierskie dla przeprowadzenia ciggéw drogowych ul.
Handlowej i Dabskiej). Projektowana niweleta toréw zostata dowigzana do istniejgcej petli
»Turkusowa”. Maksymalne nachylenie podtuzne toréw wynosi 3 %. Minimalny promien tuku
pionowego R=2000 m.

e Na catej dlugosci trasy zaprojektowano podsypkowa konstrukcje torowiska. W rejonie perondw
przystankowych i przejs¢ dla pieszych przewidziano zastosowanie zabudowy torowiska za pomocg
prefabrykowanych ptyt betonowych EPT.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 1
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 1

Warto podkresli¢, ze obszar wyznaczony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego pod
budowe petli koncowej, pozwala na swobodne jej ksztattowanie, tzn. zaprojektowanie odpowiedniej
ilosci torow odstawczych, toru objazdowego o stosunkowo duzym jak na petle promieniu fuku
poziomego czy wprowadzeniu wymaganej dtugosci perondw przystankowych.

W poblizu petli tramwajowej przewidziano lokalizacje parkingu Park&Ride zawierajgcego 234 miejsca
parkingowe (w tym 9 miejsc dla osdb niepetnosprawnych). Dojazd do parkingu jest mozliwy przy
wykorzystaniu planowanej drogi klasy Z, ktéra zapewni jednoczesnie potgczenie z ul. Dabska i dalej z

drogg wojewddzka nr 10, co moze stanowic istotny punkt przesiadkowy dla uzytkownikow pojazddw
indywidualnych.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariqnt 2
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 2

Na catej dtugosci trasy tramwajowej przyjeto rozstaw osi torow rowny 3.9 m. Na szlaku nie projektuje
sie tukdw poziomych o promieniach mniejszych niz R=50 m.

Istotnym problemem zaprojektowanego rozwigzania tramwajowego ukfadu torowego, jest koniecznos¢
wprowadzenia krzyzowania w jednym poziomie torowiska tramwajowego z torowiskiem kolejowym
(istniejaca i funkcjonujacy linig kolejowg 417). Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, krzyzowanie
takie, nie moze by¢ zlokalizowane w krzywych przejsciowych ani tez tukach poziomych. Dodatkowo,
konieczne jest wprowadzenie ograniczenia predkosci tramwaju do 5 km/h oraz zapewnienie sterowania
zabezpieczajgcego tor tramwajowy w momencie przejazdu pociggu po linii kolejowej. Dodatkowo z
uwagi na wptyw czasu przejazdu pociggu towarowego na punktualnos¢ komunikacji tramwajowej
zasadne jest wypracowanie zasad korzystania z linii kolejowej w celu zapewnienia priorytetow dla
komunikacji tramwajowej.

Projektowane torowisko tramwajowe, zaprojektowano jako wydzielone. W wariancie tym wystepujg
liczne kolizje z istniejgcym uktadem drogowym w ciggu ul. fubinwej, co wptynie na predkos¢
komunikacyjng tramwaju na tym odcinku (na odcinku kilometra trasy to ok. 10 punktéw kolizyjnych
wynikajgcych z obecnego zagospodarowania terenu osiedla Stoneczne).
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 2

Dalej torowisko tramwajowe zostato zaprojektowane pomiedzy jezdniami ul. Struga, przy zatozeniu
przebudowy terenu wykorzystywanego na zielen, miejsca parkingowe oraz chodniki i Sciezki rowerowe .
W opisywanym etapie wystepujg dwa zespoty przystankowe:

Analiza istniejgcego zagospodarowania nie wskazuje na konieczno$¢ przebudowy jezdni ulicy Andrzeja
Struga dla opisywanego etapu (z wytgczeniem miejsc w ktdrych wystgpi przejazd tramwajowy),
natomiast konieczna jest przebudowa drogi rowerowej, kolidujgcej z trasg tramwajowg, a takze
dobudowanie chodnika, pozwalajgcego na dojscie do zespotu przystankowego ,Szymborskiej”.

Torowisko tramwajowe zostato zaprojektowane po potudniowej stronie jezdni ulicy Zwierzynieckiej.
Mozliwosci terenowe obszaru pomiedzy ulicami Niedzwiedzig, Zwierzyniecka i Pawig sg wystarczajgce
do usytuowania petli korncowej trasy zaprojektowanej w rozwigzaniu tradycyjnym. Przewidziano petle z
dwoma torami odstawczymi wraz z rozjazdami o wartosci tuku poziomego toru objazdowego petli 25
m. Poszczegdlne odcinki proste w planie potgczono z tukami poziomymi za pomocg krzywych
przejsciowych w postaci tukdw koszowych jednostopniowych. W rozjazdach zaplanowano zwrotnice o
promieniu fuku toru zwrotnego R=50 m. Gtdéwng determinantg ksztattu petli s3 ograniczenia terenowe.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 2

Rozwigzanie projektowe petli Kijewo
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 3
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 3

Analizowany wariant przebiega od odcinka wspdlnego dla wszystkich wariantdw potozonego wzdtuz
ulicy Przelotowej w pas dzielgcy ul. Handlowej, przecinajgc rondo i dalej w pasie dzielgcym jezdnie w
ciggu ul. Chtopskiej.

Odcinek w ciggu ulicy Chtopskiej:

W opisywanym fragmencie, zaproponowano wydzielone torowisko, pozostawiajgc ulice Chtopska

z przekrojem jezdni 1x2 pas ruchu. W celu wytworzenia jak najmniejszej ilosci miejsc kolizji torowiska z
uktadem drogowym, zaproponowano przebieg trasy tramwajowej po wschodniej stronie jezdni ulicy
Chtopskiej. Zaplanowano zlokalizowanie ciggu pieszo-rowerowego po wschodniej stronie
projektowanego torowiska.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 3
Odcinek w ciggu ulicy Nad Rudzianka:

W stanie istniejgcym ulica Nad Rudziankg funkcjonuje w przekroju jezdni 2x2 pasy ruchu.
Wprowadzenie wydzielonego torowiska, skutkuje koniecznoscig zmiany przekroju jezdni na 1x2 pas
ruchu. Zaproponowano przebieg torowiska po pétnocnej stronie jezdni, uzasadniajgc takie usytuowanie
miedzy innymi mniejszg iloScig kolizji trasy tramwajowej z uktadem drogowym. Majac na uwadze
istotne znaczenie ruchu rowerowego w systemie komunikacji, pozostawiono dwukierunkowg droge
rowerowg po potnocnej stronie nowoprojektowanego torowiska. W wariancie tym mozliwe jest
wytyczenie dodatkowo przystankow autobusowych zgodnie z ich dotychczasowa lokalizacja.

Przyjeta petla koncowa jest tozsama z petlg dla wariantu 1
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Etap IIT — Analizy techniczne
Wariant 3

Rozwigzanie projektowe zespotu przystankowego ,,Nad Rudziankg”




KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)

Etap IIT — Analizy techniczne

Zajezdnie tramwajowe

Przeanalizowano rozwigzania usytuowania Zajezdni pod katem dostepnosci i mozliwosci obstugi
rozbudowy trasy tramwajowej w wytypowanych wariantach.

Podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z aktualnymi informacjami zawartymi w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Terenu, jedynie wariant 1 ma zapewniong rezerwe pod budowe trasy tramwajowej,
jednak lokalizacja ta nie wydaje sie optymalna w przypadku plandw realizacji wariantéw innych niz
wariant 1, gdzie preferowana lokalizacja zajezdni obejmuje teren po wschodniej stronie ul. Przelotowej
(przed skrzyzowaniem z ul. Handlowg).

Mozliwa lokalizacja obiektéw Zajezdni wymaga zajecia powierzchni terenu o powierzchni ok. 5 ha (plac
o wymiarach ok. 200x250 m), co uzaleznione jest od ostatecznej funkcji tego obiektu i uwzgledniania
wymagan w zakresie postoju taboru tramwajowego.

Wariant W2 posiada mozliwo$¢ wytyczenia zajezdni w obrebie skrzyzowania ulic Przelotowej z ul.
Handlowg, natomiast w wariancie W3 mozliwa jest lokalizacja zajezdni w obu analizowanych

lokalizacjach.
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Etap IIT — Analizy techniczne

Zajezdnie tramwajowe
Przyjeto, ze zajezdnia sktada sie bedzie z dwéch hal:

e Postojowa — obejmujgca swoim obszarem 15 tordw, i pozwalajaca na jednoczesny postdj 30
tramwajow o dtugosci 35 m kazdy

e Remontowo - techniczna — obejmujaca 4 tory i pozwalajgca na wprowadzenie 2 pomostow
roboczych do obstugi taboru oraz kanatu remontowego, a takze niezbednych warsztatow oraz
czesSci administracyjno-socjalnej.

Zajezdnia tramwajowa, powinna skfadac sie z miejsc obstugi technicznej pojazdow tramwajowych,
placu manewrowego, a przede wszystkim torow o rozbudowanym uktadzie rozjazdéw, powinna by¢
usytuowana we wiasciwym miejscu — mozliwie daleko od zabudowy mieszkaniowej. Zatozenie takie
wynika z uzasadnionej potrzeby ograniczenia wptywu niekorzystnych oddziatywan, powstajgcych w
procesie utrzymaniowym taboru.

Zadanie Inwestycyjne obejmuje swoim zakresem wykonanie dodatkowo zajezdni tramwajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg techniczng i wyposazeniem, obstugujacej 15 zestawdw tramwajowych o
dtugosci ok. 32 m kazdy.

Szczegotowy zakres infrastruktury powinien wynikac z rozwigzan projektu technologicznego zajezdni
opracowanego na podstawie wymagan Inwestora oraz szczegdtowych danych o typie i licznie
eksploatowanego taboru.
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Etap IIT — Analizy techniczne
Zajezdnia tramwajowa

— obstuga wszystkich analizowanych wariantow
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Etap IIT — Analizy techniczne

Zajezdnia tramwajowa P

— wariant 1 i wariant 3
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Etap IIT — Analizy techniczne

Kosztorys
Odcinek Wspdlny Odcinek wspdliny (petla)
dla W1,W2,W3 dla W1iW3 WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3
od km:
2+446,18 dla , ,
od km 0+000,00 do km ! do konca od km 1+130,83 do konca od km 1+130,83do km
4 W1 o od km 1+130,83 do2+445,18 T !
1+130.83 3+400,00 dla pikietazu pikietazu 3+400,00
W3
netto brutto netto brutto netto brutto netto brutto netto brutto

29931029 36815165 17270583 21242817 53106928 65321522 100565679 123695785 61262401 75352753

WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3

netto brutto netto brutto netto brutto

SUMA 100 308 540 123 379 504 130 496 708 160 510 951 108 464 012 133 410 735
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Schemat analizowanych
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Legenda:

- Wariant 1

- Wariant 2

- Wariant 3

- Odcinek wspolny
w1, w2, W3

- Odcinek wspolny
w1, W3

- Przystanek
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Etap IIT — Analizy techniczne

Podsumowanie

W zwigzku z przeprowadzonymi analizami, potwierdzamy zasadnos$¢ rozwoju komunikacji tramwajowej
w celu potaczenia Prawobrzeza Szczecina z Centrum. Przyjete rozwigzania techniczne pozwalajg na
zrownowazony rozwdj infrastruktury tramwajowej, potgczony z dostosowaniem rozwigzan
komunikacyjnych i niezbednymi zmianami w infrastrukturze drogowej, skutkujgcy zapewnieniem
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej.



